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РЕЗЮМЕ 
 

Настоящее исследование было направлено на изучение транспортной инфраструктуры 

города и пригородных территорий и их влияние на процессы перемещения, связанных в 

том числе с маятниковой миграцией. Для достижения цели исследования были 

проведены: 

1. Анализ статистических данных постоянного населения и внутренней миграции в 

г. Бишкек с 2006 по 2017 гг. в сравнении с прогнозными данными Генерального 

плана развития г. Бишкек до 2025 г. 

2. Изучены вопросы маятниковой миграции: проведены расчеты численности 

дневного населения г. Бишкек, выявлены цели, причины и особенности данного 

процесса.  

3. Изучены мнения различных групп интересов реализующих транспортную 

политику в Бишкеке и пригородах. 

4. Обощение уже проведенных исследований о состоянии городского транспортного 

обеспечения и анализ эффективности реализации политики по регулированию и 

разгрузке дорог столицы и пригородов.    

В результате данного исследования был выявлен разрыв между реальным состоянием 

дел и положениями Генерального плана до 2025 г. в части развития транспортной 

инфраструктуры. Это связано с резким увеличением численности населения, уровня 

автомобилизации и роста числа общего парка автомобилей в Бишкеке. С другой 

стороны, городская транспортная инфраструктура не отвечает современным 

требованиям и не справляется с возросшим транспортным потоком. Следует признать, 

что причиной такого положения дел является отсутствие единой скоординированной 

политики развития и неэффективность планирования и управления городским 

транспортным обеспечением. 

 

Решение данной ситуации видится в разработке комплексной, согласованной со всеми 

ответственными органами и заинтересованными сторонами, стратегии развития 

общественного транспорта г. Бишкек направленного на сбалансированное и устойчивое 

развитие, с четким определением координирующего органа, ответственных лиц, сроков 

по ее реализации и индикаторов достижения целей.  

 

При этом, необходимо отражать взаимосвязь регулирования/управления процессами 

транспортной инфраструктуры с прогнозированием изменений численности населения 

города, включая межобластную и маятниковую миграцию населения из близлежащих 

сел и пригородов, а также факторов влияющих на эти изменения. Параллельно, местным 

органам власти необходимо проводить информационно-разъяснительную работу среди 

населения о необходимости и процедурах регистрации по месту жительства или по 

месту пребывания.  

 

Мэрии г. Бишкек необходимо переориентировать транспортную политику в сторону 

формирования качественных параметров транспортного обеспечения города и внедрить 

новые критерии отбора частных фирм перевозчиков с детальными параметрами качества 

и количества, типу транспортных средств, расписанием движения, качества 

обслуживания и обеспечением рентабельности маршрутной сети. В результате 

небольшие фирмы перевозчики должны объединиться в более крупные организации, 

повысится качество и  конкурентоспособность транспорного обеспечения. 
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ВВЕДЕНИЕ 
 

Актуальность темы возникла в связи с возрастающей миграционной подвижностью 

населения Кыргызстана из одной области в другую с целью поиска новых возможностей 

и повышения качества жизни. Город Бишкек в качестве столицы страны, является 

наиболее привлекательным местом для удовлетворения этих потребностей.  

 

В то же время, транспортная инфраструктура г. Бишкек не отвечает современным 

требованиям и не справляется с возросшим транспортным потоком. Это в первую 

очередь, связано с увеличением численности населения города и уровня 

автомобилизации. С другой стороны - слабой координацией политики в области 

развития городской транспортной инфраструктуры и неэффективностостью 

планирования и управления городским транспорным обеспечением. 

 

Ранее, вопросы влияния внутренней и маятниковой миграции на транспортную 

инфраструктуру г. Бишкек не изучались. Существующих исследований по темам 

внутренней миграции и городской транспортной инфраструктуры по г. Бишкек 

считанное количество. В них, текущее состояние упомянутых сфер рассматривается не 

во взаимосвязи а обособлено друг от друга. Измерение постоянного и дневного 

населения г. Бишкек, а также причин маятниковой миграции позволяет комплексно 

рассматривать и вносить изменения в стратегические документы направленные на 

развитие городской инфраструктуры, в том числе транспортной. 

 

Целью настоящего исследования является изучение транспортного обеспечения города 

Бишкек и пригородных территорий, а также их взаимосвязь с увеличивающимся числом 

населения и процессами перемещения, связанных с внутренней и маятниковой 

миграцией. 

 

Информация, представленная в данном документе получена на основе использования 

количественных и качественных методов анализа, а также анализа статистических 

данных, публикаций в СМИ, стратегических документов в исследуемой сфере. 

 

Методика исследования включала: 

 
1) Опросы среди маятниковых мигрантов. В целом, было опрошено 200 маятниковых 

мигрантов с использованием удобной случайной выборки (на вокзалах, остановках, на Ошском и 

Аламединском рынках и других точках скопления маятниковых мигрантов, собирающихся 
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выезжать за черту г. Бишкек) с применением равных квот по полу и охватом не менее 35% 

учащейся молодежи. Опрос проводился с 17 по 22 октября 2018 г. 

Целью опроса маятниковых мигрантов являлось - выявление целей и причин поездки в 

город, размера ежедневно затрачиваемого времени на проезд в общественном 

транспорте, частота поездок в город, частота смены транспорта для достижения цели 

поездки, размер ежемесячного дохода маятниковых мигрантов, и оценка различных 

параметров уровня сервиса, качества и адекватности транспорта по 5-балльной шкале. 

 

Опрашиваемые маятниковые мигранты были условно сгруппированы на въезжающих в 

город с четырех сторон от Бишкека. Так, 30,5% маятниковых мигрантов составили 

прибывшие с Восточной стороны от города, 24,5% с Северного въезда, 23% с Южных 

части от города и 22% с Западной стороны от Бишкека (см. диаграмму 1). Доля 

респондентов, проживающих в городах Чуйской области составила 26,5%, из сельской 

местности 73,5% (см. диаграмму 2). 

   

От общего числа опрошенных маятниковых мигрантов 50,5% составили мужчины и 

49,5% женщины. Молодых людей до 22 лет среди опрошенных было 47,5%. В данной 

возрастной группе доминируют респонденты мужского пола (см. диаграмму 3). В 

остальных возрастных группах доля респондентов женского пола превалируют над 

мужской. Респондентов до 32 лет оказалось 21,5%, доля остальных возрастных групп не 

превышает 11,5% в каждой подгруппе. 

 

 

30,5%

23,0%

22,0%

24,5%

Диаграмма 1. Распределение 

респондентов по направлениям 

въезда в г. Бишкек (№200)

Восточный въезд в 

город Бишкек

Южный въезд в 

город Бишкек

Западный въезд в 

город Бишкек

Северный въезд в 

город Бишкек

26,5%

73,5%

Диаграмма 2. Распределение 

респондентов по месту 

проживания в Чуйской 

области (№200)

Город

Село

56.4%

18.8%

7.9% 8.9% 7.9%

38.4%

24.2%

10.1%
14.1% 13.1%

до 22 лет 23-32 лет 33-42 лет 43-52 лет 53-67 лет

Диаграмма 3. Распределение респондентов по 

полу и возрасту (№200)

Муж Жен
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2) Визуальные наблюдения, которые проводились с целью измерения объема пассажирских 

потоков – количества дневного населения, проезжающих в определенное время через конкретное 

сечение маршрута или всей транспортной сети из другого населенного пункта в направлении 

города Бишкек и обратно, с целью труда, учебы, торговли и т.д. Сбор данных через визуальный 

метод измерения пассажиропотоков использовался в 7 точках - границах/въездах в г. Бишкек, со 

значительным пассажиро-обменом:  

➢ 1 точка - Западный въезд в город Бишкек (по ул. Фрунзе/ул. Алыкулова); 

➢ 2 точка - Северо-Западный въезд (по ул. Дорожная/БЧК, с. Пригородное);  

➢ 3 точка - Северо-Восточный въезд (ост. Объездная, ул. Алма-Атинская); 

➢ 4 точка - Восточный въезд (по пр. Жибек-Жолу/ул. Лермонтова); 

➢ 5 точка - Юго-восточный въезд (по ул. Токомбаева/7 апреля, с. Кок-Джар); 

➢ 6 точка - Южный въезд (ост. Карьерная, ул. Кожобергенова с. Чон-Арык);  

➢ 7 точка - Юго-Западный въезд (ост. Чамгарчак ул. Муромская, с. Селекционное). 

 

Визуальные наблюдения ежедневного потока транспорта проводились с 25 по 30 мая 

2018 г. по следующему расписанию: 

 

• ВТ, СР – с 07:00-12:00 часов со стороны въезда в город Бишкек; и с 16:00-21:00 со 

стороны выезда из города; 

• ПТ – с 13:00-21:00 часов со стороны выезда из города Бишкек; 

• СБ – с 07:00-12:00 часов и с 14-21:00 часов со стороны выезда из города Бишкек; 

• ВС – с 09:00-14:00 и 15:00-21:00 часов со стороны въезда в город Бишкек. 

Наблюдатели визуально определяли наполнение маршруток по условной балльной 

системе, и заносили сведения он-лайн в специальную учетную таблицу.  

 

Таблица 1. Оценка наполненности маршрута в учетной таблице 

1 балл когда в салоне маршрута есть свободные места, для проезда сидя (до 5 свободных мест) 

2 балла когда все места для проезда сидя заняты 

3 балла когда несколько пассажиров свободно стоят в проходе  

4 балла когда номинальная вместимость использована полностью и маршрутка была 

переполнена  

 

Баллы в таблицу заносились соответственно модели транспорта:  

• маршрутка 12-14 местная;  

• маршрутка 16-18 местная (спринтер);  

• маршрутное такси 6 местное (степвагон);  

• такси 4 местное (иногороднее, с Чуйскими номерами).  

Общее число перемещающихся ежедневно пассажиров осуществлялось путем расчета 

числа мест для проезда сидя и вместимости конкретной модели маршрутки и баллов 

через сведение в итоговую учетную таблицу. Следует учитывать, что, в осенне-зимний 

период вместимость транспорта варьируется от модели транспорта1:  

✓ Максимальная наполняемость 12-14 местных маршруток составляет 35-40 

человек; 

✓ Максимальная наполняемость 16-18 местных маршруток составляет 45-50 

человек. 

Однако при расчете числа людей в данном исследовании, для выше указанных 2 видов 

маршруток, в случае оценивания по 1 баллу отнималось 2-4 человека, в случае 

                                            
1 Из интервью с перевозчиками.  
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оценивания по 3 балла добавлялось 3-5 человек, а в случае 4 баллов прибавлялось 6-8 

человек. Обработка данных осуществлялась в специализированном программном 

обеспечении статистического и эконометрического моделирования SPSS.  

 

Следует отметить, что использованная методика не учитывает внешние потоки, 

осуществляемые в г. Бишкек ежедневно на личном авто, через железнодорожные и др. 

пути, что было обусловлено ограниченностью ресурсов.  

 
3) Полуструктурированные интервью с частными фирмами перевозчиков проводились 

для выявления их видения перспективы развития маршруточного бизнеса через 5-10 лет, 

выявления интенсивности рейсов в будние и выходные дни, предполагаемых активностей 

пассажиров, примерное количество наполняемости транспорта в суточном цикле. В общей 

сложности было проведено 30 интервью среди руководителей и бригадиров фирм перевозчиков 

в период с 22 по 26 октября 2018 г. 

 

4) Глубинные и экспертные интервью проводились с представителями профильных 

органов регулирующих траспортную инфраструктуру г. Бишкек и Чуйской области, а также с 

профессорским составом кафедры «Градостроительства» Института архитектуры и дизайна 

КГУСТА.    
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1. СОСТОЯНИЕ ТРАНСПОРТНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ГОРОДА 

БИШКЕК И ПРИГОРОДНЫХ ТЕРРИТОРИЙ 

1.1. Состояние городского и пригородного транспортного обеспечения 

пассажирских перевозок  
 

Город Бишкек является центром автомобильных перевозок, в котором сходятся 

четырнадцать междугородных автомобильных дорог международного, 

государственного, регионального и местного значения. 95% перевозок людей и грузов по 

территории страны осуществляется автомобильным транспортом. Существующая 

улично-дорожная сеть города формировалась в 1960-1970. гг., когда численность 

населения составляла 400 тысяч жителей, а уровень автомобилизации – 80 машин на 1 

000 жителей. Последние 40 лет, улично-дорожная сеть города не претерпевала какого-

либо существенного развития. В настоящее время в Бишкеке зарегистрировано 440 тыс. 

автомобилей, а транспортная инфраструктура рассчитана на 40 тысяч авто2. Уровень 

автомобилизации доходит до 300 машин на 1 000 жителей3. По прогнозам крупнейшего 

российского специалиста по транспортным вопросам Михаила Блинкина, к 2020 г. в 

Бишкеке ожидается транспортный коллапс. Руководствуясь международной практикой, 

Бишкеку как городу с недостаточной плотностью улично-дорожной сети необходимо 

накладывать серьезные ограничения на владение и пользование автотранспортом в целях 

смещения спроса на другие виды транспорта4. 

 

По отчетным данным Мэрии г. Бишкек, объем пассажирских перевозок ежегодно растет, 

за 2017 год составил 245427,1 тыс. пассажиров, темп роста к 2016 года составил 107,7 % 

(за 2016 год – 227757,7 тыс. пассажиров). Городской пассажирский транспорт, 

обеспечивающий ежедневные транспортные потребности населения города Бишкек, 

является сектором смешанной экономики частных и муниципальных предприятий 

общественного транспорта. Пассажирские перевозки по городу Бишкек осуществляются 

муниципальными предприятиями «Бишкекское троллейбусное управление» и 

«Бишкекское пассажирское автотранспортное предприятие», а также частными 

перевозчиками (микроавтобусные маршруты). 

 

Микроавтобусы – доминирующий транспорт в Бишкеке. Сеть микроавтобуса состоит из 

120 линий маршрутов, включающих около 3000 ед. микроавтобусов и обслуживается 40 

операторами частной формы собственности. Маршрутная сеть охватывает 70% 

территории города. По данным Управления городского транспорта при Мэрии г. Бишкек 

(далее УГТ) 30%-40% от общего числа маршрутных линий, выезжают по маршруту за 

черту города, так как Чуйские перевозчики не успевают обслуживать все села. Многие 

линии маршрутов дублируют друг друга. В среднем по сети маршрутный коэффициент 

составляет 5,1 ед., а на отдельных участках в центре города число маршрутов достигает 

39 ед. На маршрутную сеть ежедневно выходит около 2200 микроавтобусов, которые 

выполняют транспортную работу в 6,35 млн пассажиро-километров в сутки. Это 

составляет 65% от всей транспортной работы общественного транспорта Бишкека. В 

центральной части города на Чуйском проспекте суммарная провозная способность всех 

линий маршрутов микроавтобусов достигает 5625 пассажиров в час в каждом 

                                            
2 Источник: Как решить транспортные проблемы в Бишкеке? https://rus.azattyk.org/a/26827591.html 
3 Из интервью с сотрудниками Главного управления архитектуры и градостроительства города Бишкек (Бишкекглавархитектура)  
4 «Что будет с пробками в Бишкеке?» Издание Енот, 2016 (http://enot.kg/mag/city/266-chto-budet-s-probkami-v-bishkeke) 



 

9 
 

направлении, что обычно характерно для весьма загруженных трамвайных систем. 

Ценой такой высокой провозной способности является крайне высокая частота движения 

микроавтобусов, которая составляет до 375 единиц в час (каждые 9–10 секунд). Это 

приводит к затруднениям в посадке и высадке пассажиров и к заторам перед 

остановочными пунктами, что отрицательно сказывается на всех участниках дорожного 

движения.5 

 

Высокий спрос на услуги микроавтобусов подтверждается и исследованием 

транспортного поведения жителей Бишкека, проведенным Японским агентством 

международного сотрудничества (JICA) в 2013 г. В ходе работы проводился опрос 4 тыс. 

домохозяйств и было выявлено, что 42,1% передвижений совершается на 

микроавтобусах, 26,6% — пешком, 26,2% — на автомобилях и только 1,2% — на 

автобусах и 3,4% — на троллейбусах. 

 

Количественные показатели работы автобусного и троллейбусного перевозчика 

проигрывают микроавтобусам по всем ключевым параметрам. Количество маршрутных 

линий на начало 2017 г. составляло всего 15 у автобуса и 9 - у троллейбуса. Частота 

движения на каждом маршруте приблизительно вдвое ниже, чем у микроавтобусов. 

Охват территории города маршрутными линиями также меньше: 44% освоенной 

территории охвачено автобусными маршрутами и только 22% - троллейбусными. В 

городе существуют многокилометровые участки, не покрытые автобусными или 

троллейбусными маршрутами. Суточная транспортная работа автобуса составляет 2 16.0 

тыс пассажиро-километров, троллейбуса – 1 28.0 тыс. Доля в общей работе городского 

транспорта составляет 22% и 13% соответственно. Фактически автобусы и троллейбусы, 

вместе взятые, совершают вдвое меньший объем перевозок, чем микроавтобусы. При 

этом, муниципальные операторы испытывают и технические проблемы. Из общего 

объема подвижного состава на маршруты выходит только 40% автобусов и 58% 

троллейбусов вместо соответствующих норме 80—90%. Оставшаяся часть транспортных 

средств непригодна к эксплуатации по техническим причинам6. По данным УГТ Мэрии 

города Бишкек, в 2018 г. число маршрутных линий муниципальных предприятий 

изменилось: 10 у автобуса и 10 у троллейбуса, ежедневно на линию выходят порядка 110 

троллейбусов из имеющихся 156 и 110-120 автобусов. В качестве решения, УГТ видит в 

увеличении парка общественного муниципального транспорта до 60%-70%, это 

дополнительные 400-600 ед. автобусов большого класса (45-55 мест), что позволит 

оптимизировать качество и упорядочить транспортные потоки столичных улиц.   

 

По данным интервью фирм перевозчиков, загрузка и выгрузка пассажиров пригородных 

маршрутов производится не только на Западном и Восточном автовокзалах, но в 

большей мере на Ошском и Аламединском рынках, на остановке «Шлагбаум», на 

Кольцевой, рынке «Мадина», а также перед крупными торговыми центрами. Несмотря 

на то, что Постановление БГК «О мерах по упорядочению движения пассажирского 

транспорта на территории г. Бишкек»7, запрещается отправка, прибытие и стоянка 

автобусов, микроавтобусов пригородного, междугороднего, межобластного и 

международного сообщения с территории остановок «Шлагбаум», «Заводская», на 

остановках и улицах в районах рынка «Аламедин», Ошского рынка и в других, не 

предписанных в постановлении пунктах. Однако, именно на этих участках наблюдается 

загруженность дорог, образование пробок, затрудненность движения. Это не оказывает 

существенного влияния на общую перегруженность транспортной инфраструктуры 

                                            
5 Микроавтобусы и транспортная политика г. Бишкек (55стр)_ВШЭ-1-1-2016-Городские исследования и практики 
6 Микроавтобусы и транспортная политика г. Бишкек (55стр)_ВШЭ-1-1-2016-Городские исследования и практики. 
7 http://gorkenesh.kg/the-rulings-of-the-bgk/25-sozyv/360-121-o-merakh-po-uporyadocheniyu-dvizheniya-passazhirskogo-transporta-na-

territorii-goroda-bishkek.html  



 

10 
 

города Бишкек, но больше влияет на магистральную перегруженность, возникновению 

пробок в определенных частях, зонах города. Таким образом, отсутствует контроль над 

частными компаниями по перевозке пассажиров микроавтобусами.  

 

Другой проблемой является теневой рынок пассажироперевозок: частные организации, 

лица без регистрации которые осуществляют перевозку на микроавтобусах в пригород и 

села Бишкека, при этом прибытие и отбытие производится в неположенных местах. Из-

за отсутствия должного котроля и мониторинга участников рынка пассажироперевозок 

возможно наличие таких игроков рынка, причем именно они создают, по мнению 

участников, интервью, большинство аварийных ситуаций на дорогах. Штрафы за 

отсутствие регистрации составляют до 1000 сомов, что меньше штрафов, например, по 

сравнению с Казахстаном и Россией в 40 раз. По разным оценкам участников интервью, 

объем теневого оборота участников пассажироперевозок составляет от 10% до 20%. 

 

Представители государственного предприятия «Кыргыз Автобекети» отмечают, что в 

настоящее время пригородные маршруты между г. Бишкек и Чуйской областью 

обслуживаются только микроавтобусами частных фирм. Для разгрузки магистральных 

дорог было бы намного эффективнее обслуживание этих маршрутов автобусами 

большого класса (вместимостью 45-55 мест), однако обновления парка пригородного 

маршрута не осуществляется. Необходимое количество предоставляемого частного 

транспорта для развоза людей на пригородных маршрутах формируется рынком, 

увеличение парка, в отличие от его технического состояния, не является значимой 

проблемой. Частные фирмы не заинтересованы в приобретении и использовании 

современных автобусов и микроавтобусов большой вместимости, т.к. их стоимость в 5-6 

раз превышает стоимость микроавтобусов, в тоже время микроавтобусы являются 

частной собственностью самих водителей. При проведении конкурса для отбора фирмы 

перевозчика критерий вместимости хоть и дает преимущество, не является 

обязательным. Сотрудники Министерства транспорта и дорог КР отмечают, что главной 

целью при проведении конкурса, является обеспечение потока пассажиров транспортом, 

и пока большая вместимость транспорта и качество перевоза пассажиров не станут 

обязательными критериями отбора частных фирм, ситуация не изменится. На ситуацию 

также не влияет освобождение от государственной пошлины ввоз автобусов большой 

вместимости, размер которой вырос для остального транспорта в несколько раз после 

вступления Кыргызской Республики в ЕАЭС.  

1.1. Проблемы транспортного обеспечения города Бишкек и 

пригородных территорий 
 

Согласно данным Агентства автомобильного, водного транспорта и весогабаритного 

контроля Чуйского территориального управления при Министерстве транспорта и дорог 

Кыргызской Республики (далее ГААВТ), зарегистрировано в общей сложности 180 

линий маршрутов, которые обслуживают 1500 микроавтобусов и осуществляют 4751 

рейсов ежедневно. Из них 24 меж городские, 126 в пригородные и 30 внутригородские 

маршрутные линии. Среди них 98 маршрутных линий ежедневно курсируют между г. 

Бишкек и Чуйской областью. В общей сложности, эти линии обслуживает 1050 

микроавтобусов, и осуществляют 2940 рейсов в Бишкек в день. Вместимость 

микроавтобусов варьируется от 10-18 местных микроавтобусов. По данным 

государственного предприятия «Кыргыз Автобекети», ежедневно в город Бишкек из 

Чуйской области по пригородным маршрутам в автовокзал заезжает 1000-1100 человек. 

Однако, данная цифра не отражает ежедневную миграционную подвижность населения, 
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въезжающего и выезжающего в Бишкек из Чуйской области. Это связано с тем, что 

люди, едва заехав в столицу, высаживаются в наиболее им удобном месте.   

 

В настоящее время городская транспортная инфраструктура не отвечает современным 

требованиям и не справляется с возросшим транспортным потоком. Генеральный план, 

не в полной мере отвечает сложившейся текущей ситуации в отношении транспортной 

инфраструктуры, ввиду превышения уровня автомобилизации - 300 машин на 1 000 

жителей и роста числа общего парка автомобилей - более 440 тыс. всех видов 

транспорта. 

 

Вследствие отсутствия единой скоординированной политики городского транспортного 

обеспечения, такие важные элементы как количество и качество транспорта, 

обслуживающего те или иные маршруты определяется не соответствующими органами, 

а потребностями и реалиями рынка. Частные фирмы перевозчики не мотивированы к 

переходу к современным автобусам и микроавтобусам и фактически диктуют свои 

условия предоставления транспортных услуг перевозок пассажиров. Одновременно, 

отсутствует контроль над частными компаниями по перевозке пассажиров 

микроавтобусами.  

 

Декларируемая на бумаге преемственность и фактическое дублирование по аналогии  

вновь разрабатываемых программ прежних управленческих и стратегических 

документов без фактической реализации ранее принятых мер является еще одной 

проблемой реализации политики. 

 

Слабые коммуникации между профильными органами ответственными за реализацию 

транспортной политики, отсутствие централизованного мониторинга и контроля всех 

предпринимаемых мер, а также отсутствие конкретных сроков реализации указанных в 

стратегических документах, указывает на общей неэффективности планирования и 

управления городской транспортной инфраструктурой. По результатам исследования 

можно сделать вывод, что каждый орган реализует собственные мероприятия в рамках 

утвержденного бюджета. Отсутствует единая политика развития городской 

транспортной инфраструктуры, что подтверждает необходимость централизованной 

координации ведения политики транспортной инфраструктуры. В данной главе 

представлено состояние транспортного обеспечения города Бишкек и пригородов, а 

также выявленные во время исследования дефекты реализации политики развития 

городской транспортной инфраструктуры.   

 

В свою очередь, частные фирмы перевозчики по-своему видят (не)развитие городского 

транспортного обеспечения. Каждый четвертый представитель фирм перевозчиков 

отметил, что невидит перспективы дальнейшего развития маршруточного бизнеса, в 

частности по прошествии 5-10 лет. Каждый девятый респондент испытывает страхи, 

связанные с последующей нерентабельностью или банкротством маршруточного 

бизнеса, а также сокращением маршруток на дорогах к тому времени. Напротив, каждый 

седьмой представитель маршруточного бизнеса считает, что бизнес будет только 

развиваться за счет увеличения числа маршруток через 5-10 лет. 7% опрошенных 

отмечают, что все останется также как сейчас и ничего не измениться (см. диаграмму 4). 
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Не вижу перспективы для развития

Бизнес будет развиваться (маршруток станет 

больше)

Сокращение числа маршруток на дорогах

Страх конкуренции с другим общественным 

транспортом

Страхи нерентабильности и банкротства бизнеса 

из-за цен на топливо

Все останется также

Затрудняюсь ответить

Диаграмма 4. Видение фирм перевозчиков о перспективах 

развития маршруточного бизнеса через 5-10 лет? 
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2. ФАКТОРЫ ВЛИЯНИЯ НА ТРАНСПОРТНУЮ 

ИНФРАСТРУКТУРУ ГОРОДА И ПРИГОРОДНЫХ ТЕРРИТОРИЙ 

2.1. Экономика труда 
 

Доля внутренних мигрантов из Чуйской области пребывающих в г. Бишкек, составляет 

всего 4% от общего числа опрошенных в исследовании проблем и причин внутренней 

миграции в КР, в основном это жители южных областей (62%), Нарынской (19%) и 

Иссык-Кульской (10%) областей8. Отсюда следует, что жители Чуйской области более 

мобильны и предпочитают наносить кратковременные визиты или работать, учится в 

Бишкеке без необходимости переезда. Опрос маятниковых мигрантов показал, что 

подавляющее большинство маятниковых мигрантов из Чуйской области приезжают в г. 

Бишкек с целью труда или учебы, а каждый восьмой с целью закупа различных товаров. 

Более 70% маятниковых мигрантов составляют сельские жители Чуйской области. 

Наличие широких возможностей для трудоустройства, и выбора будущей специальности 

для учебы, а также уровень заработной платы являются главными причинами 

миграционной подвижности маятниковых мигрантов из Чуйской области в г. Бишкек. 

Уровень заработной платы в качестве причины наиболее актуален для сельских жителей. 

В данной главе более подробно можно ознакомиться с информацией отражающей 

причины маятниковой миграции. 

 

Официальная статистика страны не позволяет анализировать социально-трудовые 

показатели территорий в отдельности по каждой агломерации г. Бишкек. В связи с чем, 

было решено показать социально-экономическую связь и разность развития в целом 

Чуйской области и столицы страны.     

 

Основные показатели предложения на рынке труда г. Бишкек 2007 г. и 2017 г. 

характеризуется положительным увеличением количества трудовых ресурсов и числа 

занятых. Тем не менее, возможности трудоустройства выпускников значительно 

сократились за 10 лет. Разность между количеством выпускников на рынке труда и 

возможностью трудоустройства увеличилась в 5 раз, если в 2007 году она составляла -    

9 164 человек, то в 2017 году достигла - 46 152 человек (см. таблицу 2).   

 

В Чуйской области в анализируемый период число экономически активного населения 

сократилось на 9 тыс. человек, а число занятых в экономике области незначительно 

выросло. В тоже время за указанный период почти выровнялся баланс между числом 

выпускников и вновь созданных рабочих мест. К 2017 году среднемесячная заработная 

плата в Чуйской области составила 69,2% к уровню заработной платы г. Бишкек. 

Несмотря на то, официальные цифры регистрируют рост среднемесячной заработной 

платы Чуйских жителей в 3,7 раза, существуют манипуляции при ее расчете на 

методологическом уровне. Различные положения отдельных профессиональных и 

отраслевых групп влияют на рынок труда, и это приводит к межотраслевой и 

территориальной (город/село) дифференциации уровня заработной платы. Таким 

образом, предположительно размер заработной платы в области намного ниже 

указанного значения, и в большей мере это касается работников социальной сферы, 

здравоохранения, образования и сельских жителей.    

                                            
8 «Проблемы регулирования внутренней миграции в КР: роль государственных органов и органов местного самоуправления в данном 

процессе», 2018 г. подготовлено ТАЦ АУЦА 
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В обоих муниципальных образованиях отмечается существенный прирост числа 

постоянного населения за прошедшие 10 лет. При этом численность экономически 

активного населения изменилось весьма незначительно. В частности, в Чуйской области 

доля экономически активного населения составляет только треть от общего числа 

жителей области, что свидетельствует о низком трудовом потенциале.  

 

 

Сравнительный анализ динамики развития рынка труда Чуйской области и г. Бишкек 

показывает, с одной стороны, диспропорции рынка труда в столице: превышением 

предложения незанятой рабочей силы над спросом работодателей. С другой стороны, 

состояние рынка труда Чуйской области имеет слабую положительную динамику и 

низкий трудовой потенциал. Это может быть связано с миграционной мобильностью 

трудоспособной молодежи в поисках предпочитаемой будущей специализации, 

подходящего рабочего места, либо более высоких заработных плат.                

 

Опираясь на Концепцию региональной политики КР на период 2018-2022 гг. ожидается, 

что рынок труда всех 7 областей страны, в том числе Чуйской области будет 

характеризоваться положительной динамикой социально-экономического развития 

предстоящие 2-3 года. Это в свою очередь может положительно повлиять на удержание 

населения не только Чуйской, но и из других областей от переездов и поиска труда в 

столице, как в ежедневном цикле, так и на постоянной основе.   

2.2. Свойства и динамика внутренней миграции  
 

На изменение общей численности населения города Бишкек существенное влияние 

оказывают миграционные потоки. Диспропорции в региональном и отраслевом развитии 

оказывают решающее воздействие на вектор миграционных потоков, который направлен 

в наиболее развитые регионы страны. Об этом свидетельствуют статистические данные 

                                            
9 Источник: НСК КР (http://www.stat.kg/ru/statistics/zanyatost/) 

Таблица 2. Основные показатели социально-трудового развития г. Бишкек и Чуйской 

области 

Показатель9 2007 г. 2017  г. 

Г. Бишкек Чуйская обл. Г. Бишкек Чуйская 

обл. 

Численность населения, тыс. человек  813.3 787.9 1 002.1 921.7 

Численность экономически активного 

населения, тыс. человек 

416.5 374.1 492.3 363.2 

Численность занятых, тыс. человек 380.4 325.4 456,5 333.8 

Уровень занятости, % 57,1% 60,0% 63,6% 52,3% 

Численность зарегистрированных 

безработных, человек 

36 100 48 700 5 078 4 864 

Уровень безработицы, % 8,7% 13,0% 7,3% 8,1% 

Среднемесячная заработная плата, 

сом 

5 072 3 577 19 336 13 391 

Число вновь созданных рабочих мест, 

единиц 

31 436 19 389 17 548 27 640 

Выпуск учащихся и  

студентов образовательных 

организаций  по территории, человек 

40 600 27 100 63 700 25 300 
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по межобластным перемещениям населения10, которые в основном направлены в г. 

Бишкек и Чуйскую область, в то время как остальные регионы продолжают терять 

население (см. диаграмму 5). С 2006 года вследствие межобластных перемещений доля 

населения г. Бишкек выросла на 15%, или на 60 656 человек. Официально, ежегодно 5 

055 человек (или 0,8%) в среднем, переезжают из других областей Кыргызстана для 

проживания в городе Бишкек.  

 

Однако внутриреспубликанская мобильность населения остается плохо поддающейся 

счету, так как учет внутренней миграции в КР формируется через систему регистрации 

населения по месту жительства – или так называемую прописку. Результаты 

исследования причин и тенденций внутренней миграции в Кыргызстане11 позволяют 

говорить о том, что доля межобластных перемещений составляет в два раза больше 

регистрируемой статистическим комитетом. Тогда как, в городе Бишкек только каждый 

пятый регистрируется по месту прибытия. В общей сложности всего 46% внутренних 

мигрантов, от общего числа опрошенных становятся на учет по месту жительства после 

переезда в другую область. А среди тех, кто переехал жить в город Бишкек, таковых 

составило всего 19%. Самая частая причина отсутствия регистрации – это отсутствие 

разрешения от собственника жилья (46%). Далее, с большим отрывом идут такие 

причины как: длительные затраты времени на данную процедуру (11%); не имели 

необходимых документов после переезда (9%); не знание, как это нужно/можно сделать 

(8%). Данные результаты помогают гипотетически предположить, что ежегодное число 

                                            
10 Источник: НСК КР, Демографический ежегодник КР (http://www.stat.kg/ru/publications/demograficheskij-ezhegodnik-kyrgyzskoj-

respubliki/) 
11 «Проблемы регулирования внутренней миграции в КР: роль государственных органов и органов местного 

самоуправления в данном процессе», 2018 г. подготовлено ТАЦ АУЦА  

Баткенска

я обл.

Жалал-

Абадская 

обл.

Иссык-

Кульская 

обл. 

Нарынска

я обл.

Ошская 

обл. 

Таласская 

обл.

Чуйская 

обл.
г. Бишкек г. Ош

2006 г. -959 -1,290 -1,225 -2,103 -763 -818 5,551 5,092 -2,004

2007 г. -1,527 -2,030 -1,536 -2,351 -1,962 -1,135 6,006 4,561 156

2008 г. -770 -1,415 -1,735 -2,366 -1,037 -1,193 4,677 4,834 -1,484

2009 г. -718 -1,355 -1,526 -2,098 -1,092 -893 3,593 4,860 -1,162

2010 г. -719 -1,731 -1,763 -2,034 -1,899 -1,054 2,809 5,424 -1,017

2011 г. -905 -1,721 -1,785 -1,933 -2,600 -121 3,220 5,785 -584

2012 г. -1,075 -1,806 -1,767 -1,968 -2,200 -1,144 3,298 4,648 -391

2013 г. -897 -1,620 -1,522 -1,612 -1,691 -1,116 2,642 4,739 -124

2014 г. -884 -1,763 -1,482 -1,355 -1,622 -979 3,395 4,573 -225

2015 г. -737 -1,471 -1,229 -1,308 -1,181 -862 2,731 4,513 -35

2016 г. -678 -1,490 -1,190 -1,262 -1,799 -815 2,698 5,646 597

2017 г. -726 -1,653 -824 -1,290 -1,892 -488 2,771 5,981 945
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Диаграмма 5. Динамика миграционного баланса межобластных 

потоков в разрезе по регионам, 2006-2017 гг.
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пребывающих внутренних мигрантов в город Бишкек варьируется между 10 000 человек 

до 25 000 человек. 

 

В целом, миграционный баланс г. Бишкек имеет положительную тенденцию (см. 

диаграмму 6)12. До 2011 года отток населения жителей заграницу существенно 

превосходил их приток в город. Начиная с 2012 года, значительно сокращается число 

переездов горожан заграницу, это в свою очередь повлияло на рост числа городского 

населения столицы. Несмотря на то, что ежегодно горожане покидают город и выезжают 

на постоянное место жительство заграницу, стабильный прирост числа населения города 

связан с превалирующими межобластными перемещениями населения Кыргызстана в 

столицу.  

 

В исследовании причин и тенденций внутренней миграции в Кыргызстане13 отмечаются 

следующие главные причины – наличие работы (58,5%) и желание/возможность найти 

«относительно высокий заработок» (36,5%). Отсутствие жилья в месте проживания как 

основной фактор переезда указали 21,5%. Возможность найти лучшее образование для 

своих детей (15,5%). 

2.3. Динамика изменения постоянного население (ночного населения) 
По данным НСК14, совокупный прирост числа постоянного населения города Бишкек с 

2006-2018 гг. составил 19,7% (197 200 человек). Так, если общее число постоянного 

населения города на начало 2006 года составляло 804.9 тыс. человек, то в начале 2018 г. 

данное число достигло 1 002.1 тыс. человек. В диаграмме ниже можно увидеть, 

динамику роста численности постоянного населения города Бишкек с 2006 года по 2018 

год. В среднем, численность людей города Бишкек ежегодно растет на 1,8% в основном 

                                            
12 Источник: НСК КР, Демографический ежегодник КР (http://www.stat.kg/ru/publications/demograficheskij-ezhegodnik-kyrgyzskoj-

respubliki/) 
13 «Проблемы регулирования внутренней миграции в КР: роль государственных органов и органов местного самоуправления в 

данном процессе», 2018 г. подготовлено ТАЦ АУЦА 
14 Источник: НСК КР, Численность постоянного населения города Бишкек (http://www.stat.kg/ru/statistics/download/dynamic/729/) 
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Диаграмма 6. Динамика миграции населения в/из города Бишкек 

по всем направлениям, 2006-2017 гг. (человек)

Баланс всех миграционных потоков в/из г. Бишкек

Баланс внешних миграционных потоков в/из г. Бишкек

Баланс межобластных потоков в/из г. Бишкек
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за счет естественного прироста населения. Таким образом, к 2025 году число 

постоянного населения приблизительно составит 1 262.6 тыс. человек. 

 

 

Подсчеты показателей численности постоянного населения полученные во время 

данного исследования соответствуют прогнозным данным Генерального плана г. Бишкек 

к 2025 г., если не брать во внимание текущую ситуацию с регистрацией внутренних 

мигрантов. На данный момент учет внутренней миграции характеризуется 

неэффективностью института регистрации. Сегодня не существует никаких веских 

побудительных причин для внутренних мигрантов для прохождения регистрации и 

постановки на регистрационный учет15. По данным НСК, ежегодно 5 055 человек 

становятся на учет переехав из других областей Кыргызстана для проживания в городе 

Бишкек. Однако, доля межобластных перемещений вдвойне превышает значения 

статистического комитета, а для г. Бишкек — это значение растет в пятикратном 

размере. В общей сложности всего 46% внутренних мигрантов, от общего числа 

опрошенных становятся на учет по месту жительства после переезда в другую область. А 

среди тех, кто переехал жить в город Бишкек, таковых составило всего 19%16. Таким 

образом, гипотетически можно предположить, что ежегодное число пребывающих 

внутренних мигрантов в г. Бишкек варьируется между 10 000 человек до 25 000 человек.  

 

По результатам визуального наблюдения было выявлено, число дневного населения в 

будние дни варьируется от 30 000 до 35 000 человек, в выходные дни от 45 000 до 55 000 

человек. Число людей, временно пребывающих в городе в течение недельного 

промежутка составляет около 15 000-20 000 человек. Путем не сложных вычислений 

можно сказать что, инфраструктура города не перегружается в случае, если число 

внутренних мигрантов, ежегодно переезжающих в Бишкек не будет превышать 30 000 

человек. В таком случае, количество текущего дневного населения должно сократится в 

половину. В случае, если дневное население останется на таком же уровне до 2025 г., то 

количество внутренних мигрантов, перемещающихся жить в Бишкеке не должно 

превышать 20 000 человек за год, не считая туристов и нелегально пребывающих 

мигрантов. Значения выше данного предела негативно отразиться на всей 

инфраструктуре города и к 2025 году столица может столкнуться с реальными 

инфраструктурными проблемами, износом и разрушением городских систем, 

                                            
15 «Проблемы регулирования внутренней миграции в КР: роль государственных органов и органов местного самоуправления в 

данном процессе», 2018 г. подготовлено ТАЦ АУЦА 
16 Там же. 

804,900 813,300 822,100 832,500 846,500 859,800 874,400 894,600 915,700 937,400 958,500 980,4001,002,100
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Диаграмма 7. Динамика численности постоянного населения г. 

Бишкек на начало года в период с 2006-2018 гг. 

Ежегодный прирост (в % к предыдущему году) Численность постоянного населения (тыс. человек) 
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различными авариями.  Далее, в данной главе можно подробнее ознакомится с 

результатами исследования.      

2.4. Дневное население города 
 

Дневное население города представляет собой совокупность мигрантов 

кратковременного, дневного, а также длительного пребывания. К данной категории 

населения относятся группы мигрантов, наносящие кратковременный визит в течение 

длительного времени или работающие, учащиеся в рассматриваемом городе, в данном 

случае в г. Бишкек.  

 

По результатам визуального наблюдения было выявлено, число дневного населения в 

будние дни варьируется от 30 000 до 35 000 человек, в выходные дни от 45 000 до 55 000 

человек. Кроме того, предположительно доля людей временно пребывающих в городе в 

течение недельного промежутка составляет от 15 000-20 000 человек. 

  

В целом, наибольший объем пассажиропотока приходится на Западный въезд г. Бишкек 

по ул. Фрунзе/ул. Алыкулова. В среднем 50% всех внешних ежедневных въездов и 

выездов в пригород и села Чуйской области приходится именно на это сечение 

маршрутного пути. Около 15% объема внешнего пассажиропотока приходится на 

Восточный въезд по пр. Жибек-Жолу/ул. Лермонтова, и 10% на Юго-восточный въезд с. 

Кок-Джар – ул. Токомбаева/7 апреля. По остальным направлениям, выпадает от 9% до 

3% на каждое сечение маршрутного пути. Наименьший внешний пассажирообмен в 

наблюдаемый период зафиксирован на Южном въезде в город через сечение с. Чон-

Арык, ул. Кожобергенова, ост. Карьерная (см. таблицу 3). 

 

Таблица 3. Количество людей ежедневного посещения по исследуемой точке и дням недели 

 Пятница 

(25.05.18) 

выезд 

Суббота 

(26.05.18) 

выезд 

Воскресенье 

(27.05.18) 

въезд 

Вторник 

(29.05.18) 

въезд/выезд 

Среда 

(30.0518) 

въезд/выезд 

Всего 

человек (по 

точке)  

въезд/выезд 

Точка 1_ Западный въезд в 

г. Бишкек ул. Фрунзе/ул. 

Алыкулова 

25 202 25 892 27 757 17 397 10 935 56 089 

20 384 16 905 88 383 

Точка 2_ Северо-Западный 

въезд с.Пригородное, ул. 

Дорожная/БЧК 

3 204 3 676 2 534 2 224 1 930 6 688 

2 773 2 617 12270 

Точка 3_ Северо-

Восточный въезд ул. Алма-

Атинская, остановка 

Объездная 

2 709 3 650 4 795 2 310 3 065 10 170 

3422 3 737 13518 

Точка 4_ Восточный въезд 

пр.Жибек-Жолу/ул. 

Лермонтова 

7 668 8 358 6 778 2 317 2 720 11 815 

3 917 2 753 22 696 

Точка 5_ Юго-восточный 

въезд с. Кок-Джар – ул. 

Токомбаева/7 апреля 

5 037 6 063 5 321 3 076 3 005 11 402 

3838 3533 18471 

Точка 6_ Южный въезд с. 

Чон-Арык, ул. 

Кожобергенова, остановка 

Карьерная 

1 604 2 400 1 568 1 092 1 284 3 944 

1 220 1 172 6 396 

Точка 7_ Юго-Западный 

въезд с. Селекционное ул. 

Муромская, остановка 

Чамгарчак 

3 439 3 366 3 101 2 136 2 808 8 045 

2 258 2 324 11 387 

Всего человек (по дням 

недели) 
48 863 53 405 51 854 30 552 25 747  

37 812 33 041 
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В Приложении 1 можно подробно ознакомиться с почасовым распределением 

пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности по маршрутным 

путям в 7 исследуемых точках. Предполагается, что данные таблицы станут подспорьем 

для специалистов соответствующих транспортных управлений при подготовке более 

подробного анализа по каждому отдельному маршрутному пути общественного 

транспорта для их последующей оптимизации.   

2.5. Маятниковая миграция как фактор влияния на пассажиропотоки  
 

Структура занятости маятниковых мигрантов сложилась следующим образом: 41% 

опрошенных маятниковых мигрантов составили студенты и школьники. 43% 

респондентов занятые люди в различных сферах экономики. Среди них 16% 

госслужащие, 12,5% работники сферы услуг, 5% офисные сотрудники, по 4% 

предпринимателей и разнорабочих и 1% другие. В совокупности 15% опрошенных 

маятниковых мигрантов составили домохозяйки, пенсионеры и безработные. 

 

 

Как видно из диаграммы 9, чуть менее 40% опрошенных маятниковых мигрантов 

прибыли в г. Бишкек с целью работы, а 37% с целью учебы в университете и школе. 

Каждый восьмой респондент находился в Бишкеке с целью закупа товаров, а 7,5% с 

целью социальных взаимодействий. 

 

37,0%

16,0%

12,5%

8,5%

5,0%

4,5%

4,0%

4,0%

4,0%

2,5%

0,5%

0,5%

1,0%

Студент

Госслужащий

Работаю в сфере услуг

Домохозяйка

Офисный сотрудник частной компании

Предприниматель

Разнорабочий

Школьник

Пенсионер

Безработный

Медицинский работник

Фермер

Отказ

Диаграмма 8. Распределение респондентов по занятости 

(№200)
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59% респондентов от общей доли опрошенных маятниковых мигрантов, посещают г. 

Бишкек ежедневно, 36,5% несколько раз в неделю, а 4,5% несколько раз в месяц. Не все 

работающие и учащиеся в Бишкеке маятниковые мигранты посещают город ежедневно. 

Так, всего 45,1% работающих и 44,3% учащихся мигрантов в Бишкеке отметили, что 

ездят ежедневно в город. Каждый третий работающий в Бишкеке маятниковый мигрант 

посещает город несколько раз в неделю, либо несколько раз в месяц. Среди учащихся в 

Бишкеке респондентов, каждый четвертый посещает университет несколько раз в 

неделю, а каждый десятый только несколько раз в месяц. За закупом товаров, каждый 

третий маятниковый мигрант ездит в Бишкек несколько раз в неделю, а каждый пятый 

несколько раз в месяц. Визиты к родственникам в Бишкеке предпочтительны несколько 

раз в месяц (см. диаграмму 10). 

37.6%

34.7%

12.7%

7.5%

2.3%

1.9%

1.4%

0,5%

0,5%

0,5%

0,5%

Езжу на работу

Езжу учиться в университете

Езжу покупать различные товары и вещи

Езжу с визитом к родственникам/друзьям

Езжу учиться в школе

Езжу по делам

Езжу торговать на базаре

Езжу развлечься/провести свой досуг

Возвращаюсь домой

Езжу на доп занятия

Вожу ребенка в школу

Диаграмма 9. Цели посещения г. Бишкек маятниковыми 

мигрантами (№200)

45.1%

44.3%

2.5%

0,8%

4.1%

0,8%

1.6%

0,8%

27.2%

23.5%

11.1%

29.6%

3.7%

1.2%

1.2%

1.2%

1.2%

30%

10%

40%

20%

Езжу на работу

Езжу учиться в университете

Езжу с визитом к родственникам/друзьям

Езжу покупать различные товары и вещи

Езжу учиться в школе

Езжу по делам

Езжу торговать на базаре

Езжу развлечься/ провести свой досуг

Возвращаюсь домой

Езжу на доп. занятия

Вожу ребенка в школу

Диаграмма 10. Распределение респондентов по целям и частоте 

посещения г. Бишкек (№200)

Ежедневно Несколько раз в неделю Несколько раз в месяц
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Основными причинами миграционной подвижности респондентов являются: отсутствие 

в проживаемом городе/селе желаемой специализации для учебы (33,3%), 

недостаточность мест для трудоустройства, либо отсутствие предпочитаемой 

специализации для работы (в совокупности 32,1%), а также более высокие заработные 

платы в Бишкеке в отличие от города/села где проживают маятниковые мигранты 

(14,3%). Различия в ответах между городскими и сельскими респондентами отмечаются 

по 2 категориям причин: уровень заработной платы (15,6% против 10,2%) и отсутствие 

мест для трудоустройства (12,9% против 10,2%) (см. диаграмму 11). 

 

 

Подавляющее большинство маятниковых мигрантов прибывают в г. Бишкек в утреннее 

время и возвращаются обратно вечером. Каждый десятый респондент приезжает в 

Бишкек в понедельник и живет в городе до конца недели, а на выходные дни обратно 

возвращается к себе домой (см. диаграмму 12).   

 

33.2%

19.9%

14.3%

12.2%

6.1%

2%

1.5%

0,5%

10.2%

34.7%

20.4%

10.2%

10.2%

10.2%

2%

12.2%

32.7%

19.7%

15.6%

12.9%

4.8%

2%

2%

0,7%

9.5%

В моем городе/селе нет специализации, на 

которой я хотел бы учиться

В моем городе/селе нет моей специализации для 

трудоустройства

В Бишкеке намного больше оплачивают 

заработную плату чем в моем городе/селе

В моем городе/селе не достаточно мест для 

трудоустройства

В моем городе/селе низкое качество образования

Раньше жили в Бишкеке, но потом переехали в 

село, но работать остались там же

В Бишкеке я могу реализовать свой товар 

дороже/быстрее

В моем городе/селе нет ВУЗов

Нет ответа

Диаграмма 11. Причины обуславливающие респондентов 

выезжать в Бишкек для целей работы/ учебы/ торговли (№160) 

Все Городские жители Чуйской обл. Сельские жители Чуйской обл.

74%

8,5%
1,5%

9% 7%2,5%
13,0%

60%

10,5% 14%

Утром В обед Вечером Я приезжаю в 

город в ПН и до 

ПТ/СБ нахожусь 

тут, на выходные 

уезжаю домой

В разное время

Диаграмма 12. Время приезда и выезда маятниковых 

мигрантов в/из Бишкек/а (№200) 

Время приезда в Бишкек Время выезда из Бишкека
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По данным частных фирм перевозчиков наиболее высокий пассажиропоток с будние дни 

составляет с 7:00 утра до 10:00 часов, в выходные дни с 9:00 утра до 12:00 часов дня. 

Наиболее низкий пассажиропоток с 10:00 до 16:00 часов в будние дни, а в выходные дни 

с 12:00 до 16:00 часов. 

 

58,5% опрошенных респондентов затрачивают до одного часа времени в одну сторону 

пути от дома до места назначения в г. Бишкек. Среди них каждый шестой респондент 

затрачивает до 30 минут времени на проезд от дома до места назначения в Бишкеке. 

Каждый пятый, в среднем находится в пути до 45 минут, а каждый четвертый до одного 

часа. Чуть менее трети респондентов затрачивают только на одну сторону пути от 

одного до полтора часа времени (27%). 7,5% опрошенных пребывают в пути до 2 часов, 

и 7% до 3 часов времени (см. диаграмму 13).  

 

 

37,5% опрошенных доезжают до места назначения в Бишкеке без пересадок на одной 

маршрутке. 62,5% опрошенным необходимо совершать одну и более пересадок, чтобы 

доехать до места назначения в Бишкеке. Из них 23,5% совершают одну пересадку, а 39% 

вынуждены совершать 2 и более пересадок (см. диаграмму 14).  

 

Большинство респондентов затрачивают не больше 15 минут ожидая необходимый 

транспорт для возвращения домой. Каждый восьмой проводит в ожидании до 30 минут 

(см. диаграмму 15).   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

16%

20%

22,5%

13,5%

13,5%

7,5%
7%

Диаграмма 13. Время, 

затрачиваемое респондентами в 

пути от дома до места назначения в 

г. Бишкек (в одну сторону) (№200)

15-30 мин.

31-45 мин.

46-60 мин.

1час 01 мин.-1час и 

15мин.
1час 16 мин.-1час и 

30 мин.
1час и 31 мин.-2 часа

2часа и 30 мин.-3 

часа

37,5%

23,5%

36%

1% 2%

Диаграмма 14. Количество 

совершаемых пересадок 

респондентами, чтобы доехать до 

места назначения (№200)

Нет необходимости 

в пересадке

Одну пересадку

Две пересадки

Три пересадки

По разному 

выпадает

69%

17%

1%

1%
0,5%

11,5%

Диаграмма 15. Время затрачиваемое на 

ожидание транспорта в Бишкеке для 

возвращения обратно домой (№200)

5-15 мин.

16-30 мин.

31-45 мин.

46-60 мин.

Более 1часа

Затрудняюсь 

ответить
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Среднее значение размера затрачиваемых маятниковыми мигрантами на проезд до г. 

Бишкек в один конец составляет 38 сом. В общей сложности ежемесячные затраты (в 

рабочие дни) на транспорт по среднему значению составляют 1824 сом. В случае, если 

сумма ежедневного проезда составляет 120 сом в один конец, то ежемесячные затраты на 

проезд составят 5760 сом.    

 

В диаграмме 16 отражено распределение затрачиваемых денег маятниковыми 

мигрантами с пригородов и сел в/из Бишкек/а. Высокие значения отмечаются на 

размерах затрат как 10 сом, 20 сом, 25 сом, 50 сом и 60 сом.    

 

Респонденты еженедельно также совершают поездки в Бишкек не связанные с работой, 

учебой, или торговлей. 29,5% от общего числа опрошенных, совершают 1 поездку в 

неделю в город, 22,5% посещают Бишкек 2 раза в неделю, а 11% от 3 раза и более. Всего 

36,5% отметили, что приезжают в Бишкек только с целью работы, учебы.  

  

В рамках опроса маятниковых мигрантов, также изучалась оценка удовлетворенности 

качественными и организационными параметрами маршруток. Средняя оценка общей 

удовлетворенности качеством услуг маршруток составила 4 балла. Средняя оценка 

удовлетворенности существующей организацией работы маршруток составила также 4 

балла. Оценки ниже 4 баллов отмечаются по таким параметрам как, время затрачиваемое 

на поездку, комфортность маршруток, чистота и удобство поездки/теснота (см. таблицу 

4). Наибольшая доля тех, кто оценивал «очень плохо» и «плохо» отмечается по таким 

параметрам как чистота маршруток (11,5% в совокупности) и удобство поездки/теснота 

(19,5% в совокупности).  
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0,5%
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0,5%
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Диаграмма 16. Размер денег, ежедневно затрачиваемый на проезд до 

Бишкека и обратно (в сомах, №200)

Сумма денег, затрачиваемая на поездку в г. Бишкек

Сумма денег, затрачиваемая для возвращения обратно домой
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Таблица 4. Оценка удовлетворенности респондентов различными параметрами 

общественных маршруток (№200) 

  Средний 

балл 

1-балл 

(очень 

плохо) 

2-балла 3-

балла 

4-

балла 

5-балла 

(отлично

) 

Комфортность  3,8 1,5% 5,5% 27,0% 43,5% 22,5% 

Частота маршруток (не нужно 

долго ждать) 

4,0 2,0% 4,5% 18,5% 46,0% 29,0% 

Чистота 3,6 2,0% 9,5% 31,5% 37,0% 20,0% 

Пунктуальность/своевременнос

ть маршруток 

4,4 1,0% 5,0% 24,0% 41,0% 29,0% 

Удобство поездки (сидит, не 

тесно) 

3,5 6,0% 13,5% 27,0% 32,5% 21,0% 

Время, затрачиваемое на 

поездку 

3,8 2,0% 6,0% 25,0% 41,5% 25,5% 

Безопасность 3,9 2,5% 4,5% 24,0% 40,0% 29,0% 

Общая оценка 

удовлетворенности 

существующей организацией 

работы маршруток 

4,0 0,5% 1,5% 21,0% 48,0% 29,0% 

Общая оценка 

удовлетворенности качеством 

услуги маршруток 

4,0 1,0% 2,0% 20,5% 48,5% 28,0% 

 

Таким образом, проведенный опрос показал, что подавляющее большинство 

маятниковых мигрантов из Чуйской области приезжают в г. Бишкек с целью труда или 

учебы, а каждый восьмой с целью закупа различных товаров. Только половина 

работающих и учащихся в Бишкеке маятниковых мигрантов приезжают в город 

ежедневно. Остальная доля посещают город либо несколько раз в неделю, либо 

несколько раз в месяц. Доля социальных взаимодействий составляет всего 7,5%, при 

этом частота визитов родственников и друзей предпочтительна несколько раз в месяц. 

Каждый третий респондент от общего числа опрошенных, также совершает 

дополнительную поездку в город не связанную с работой, учебой или торговлей, а 

каждый пятый более двух раз. Каждый десятый маятниковый мигрант приезжает и 

проживает в Бишкеке в течение рабочей недели, а на выходные обратно возвращается 

домой.   

 

Среди главных причин краткосрочной миграционной подвижности населения Чуйской 

области в Бишкек являются: отсутствие в проживаемом городе/селе желаемой 

специализации для учебы (33,3%); недостаточность мест для трудоустройства, либо 

отсутствие предпочитаемой специализации для работы (19,9% и 12,2% соответственно); 

а также более высокие заработные платы в Бишкеке в отличие от города/села где 

проживают маятниковые мигранты (14,3%). В частности, уровень заработной платы 

более актуален для сельских жителей Чуйской области. Вместе с тем, доля, чьи доходы 

выше общих показателей, отмечается именно среди работающих в Бишкеке 

маятниковых мигрантов.  

 

В целом, затрачиваемое время на дорогу в одну сторону до места назначения для 

большинства маятниковых мигрантов не превышает 1 часа. Треть опрошенных проводят 

в пути до места назначения только в одну сторону полтора часа, а 14,5% от двух и более 

часов. Наряду с этим, 62,5% опрошенным необходимо совершать одну и более 

пересадок, чтобы доехать до места назначения в Бишкеке. 
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Среднее значение размера затрачиваемых маятниковыми мигрантами на проезд до г. 

Бишкек в один конец составляет 38 сом (мин. - 10 сом, макс. - 150 сом). В общей 

сложности ежемесячные затраты (в рабочие дни) на транспорт по среднему значению 

составляют 1824 сом. В случае, если сумма ежедневного проезда составляет 120 сом в 

один конец, то ежемесячные затраты на проезд в маршрутке составляют 5760 сом. 

 

Средняя оценка общей удовлетворенности качеством услуг маршруток и существующей 

организацией работы маршруток составила по 4 балла каждая. Оценки ниже 4 баллов 

отмечаются по таким параметрам как – чистота; и удобство поездки/теснота. По этим 

параметрам доля тех, кто оценил «очень плохо» и «плохо» составила 11,5% в 

совокупности и 9,5%, соответственно. 
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3. ПРОБЛЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ И РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ 

ИНФРАСТРУКТУРЫ Г. БИШКЕК И ПРИГОРОДНЫХ 

ТЕРРИТОРИЙ 

Одним из стратегических документов развития транспортной инфраструктуры г. Бишкек 

является Генеральный план, утвержденный Правительством КР от 21 ноября 2006 года 

№ 805, который охватывает период до 2025г. Документ определяет основные 

направления структурно-функциональной организации и развития городской 

территории, застройки, социальной, инженерной и транспортной инфраструктуры, 

охраны памятников историко-культурного наследия и окружающей среды17. По 

прогнозным данным этого документа, на период до 2025 г. предусматривается 

стабилизация численности населения Бишкека в пределах 1 200.0 тыс. человек. 

Численность дневного населения Бишкека в условиях рыночной экономики, с учетом 

развития деловых и коммерческих, культурных и туристических функций города, 

ожидается на 2025 г. – 1 500.0 тыс. человек, в том числе временного – 300 тыс. человек. 

Иначе говоря, общее число туристов, маятниковых и внутренних мигрантов в городе не 

должно превышать 300 тыс. человек. 

 

В частности, документ ориентирован на развитие транспортной инфраструктуры, 

улично-дорожной сети и организации движения транспорта, а также направлен на 

формирование взаимоувязанной и эффективной транспортной системы Бишкека, и зоны 

его влияния. Среди прочих, для развития внутригородского пассажирского транспорта и 

внешних связей города с пригородами в Генеральном плане определены следующие 

задачи: 

 

• открытие новых станций для пригородной пассажирской электрички во всех 

населенных пунктах, а также создание пересадочных узлов в Бишкеке; 

• создание на базе существующей железной дороги пригородной железнодорожной 

линии на электротяге для движения пригородной пассажирской электрички с 

конечными пунктами Кара-Балта - Токмок.  

• увеличение количества троллуйбусов до 350-400 ед.;  

• развитие перевозок пассажиров автобусами и замена ими микроатобусных 

маршрутов;  

• формирование рациональной структуры парка пассажирских автотранспортных 

предприятий;  

• строительство внутригородской железнодорожной линии протяженностью 14 км 

на электротяге для движения пассажирской электрички челночного типа (в 

перспективе введение маршрута аэропорт «Манас» - центр Бишкека);  

• строительство линии скоростного внеуличного рельсового вида транспорта 

(легкого метрополитена). Первая очередь: длина ветки - 8,5 км, количество 

станций - 7. Вторая очередь: длина ветки - 6,3 км, количество станций - 5. Общая 

протяженность - 14,8 км.;  

• парк легковых автомобилей индивидуального пользования на расчетный срок при 

уровне автомобилизации 200 авт. на 1 000 жителей, при 1 200.0 тыс. жителей 

города составит 240 тыс. автомобилей. Общий парк автомобилей – 288 тыс. 

автомобилей. 

Генеральный план уже сейчас не в полной мере отвечает сложившейся ситуации в 

отношении транспортной инфраструктуры, ввиду резкого увеличения численности 

                                            
17 Основные направления градостроительного развития на период до 2025 года. Подготовлен в 2006 г. (https://data.vb.kg/file/file/2014-

12-15_13-16-42_927256.pdf?load) 
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населения - более 1 миллиона жителей; уровня автомобилизации - 300 машин на 1 000 

жителей и роста числа общего парка автомобилей - более 440 тыс. всех видов 

транспорта.   

 

Вместе с тем, для достижения поставленных целей и решения задач Генерального плана, 

Бишкекглавархитектура занимается мониторингом и отслеживанием проводимых 

градостроительных преобразований для обеспечения комплексного регулирования и 

своевременного корректирования принимаемых решений. На данный момент, ни одна из 

перечисленных выше задач в Генеральном плане не реализована. Тем не менее, 

управление отслеживает факторы, влияющие на транспортную инфраструктуру, а 

ареализация задач в Генеральном плане находится на втором этапе, где разрабатываются 

проектные предложения по 9 транспортным развязкам, с предварительным 

определением приоритетных узлов в г. Бишкек в целях регулирования и разгрузки 

транспортных потоков.  

 

Другим стратегическим документом, определяющим ориентиры развития г. Бишкек на 

ближайшие годы, является Программа социально-экономического развития г. Бишкек на 

2017-2020гг. «Город благоприятных условий». Программой декларируется 

преемственность с прежними управленческими и стратегическими документами г. 

Бишкек, такими как Программа развития г. Бишкек «Обновленная столица» на 2009-

2012 гг., Программа социально-экономического развития г. Бишкек на период 2014-2018 

гг. «Город открытых возможностей». Однако мероприятия, заложенные в программах, в 

частности, по направлению оптимизации транспортной инфраструктуры не были 

реализованы и фактически переносятся из одной программы в следующую. Текущая 

Программа «Город благоприятных условий» предусматривает следующие меры по 

снятию нагрузки с дорожной инфраструктуры и решения проблем, отмеченных в 

предыдущих главах: 

 

• пополнение автобусного парка на 350 новых автобусов, а также постепенное 

замещение микроавтобусов на маршрутах; 

• закупка пятидесяти новых троллейбусов, открытие трех дополнительных 

троллейбусных маршрутов и ежедневный выпуск на линию до 140 троллейбусов; 

• организация на пригородных территориях двух современных автостанций (восток 

— запад) для стоянок пригородного и иногороднего общественного транспорта; 

• внедрение электронной системы безналичной оплаты проезда в столичном 

общественном транспорте; 

• внедрение современной автоматизированной системы платной парковки на 47 

муниципальных парковках вдоль городских дорог в рамках проекта ГЧП; 

• внедрение автоматизированной системы управления дорожным движением 

(безопасный город). 

Из всех перечисленных выше мер, на текущий год Мэрией города осуществлен закуп 52 

троллейбусов на кредитные и грантовые средства в размере 7,9 млн. евро, выделенные 

Евразийским банком реконструкции и развития (ЕБРР), также планируется разработка 

стратегии развития общественного транспорта18.  

 

В настоящее время, особое внимание Мэрией уделяется внедрению электронной 

системы безналичной оплаты проезда в столичном общественном транспорте и 

                                            
18 Источник: https://rus.azattyk.org/a/kyrgyzstan-bishkek-public-transport-issues/29514697.html 
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автоматизированной системе платной парковки. Тендер на реализацию проекта 

электронного билетирования в общественном транспорте Бишкека планируется провести 

до конца 2018 г.19 Вопросы электронного билетирования и безналичного расчета, 

автоматизированная система платной парковки, находящиеся в компетенции Мэрии 

поднимаются еще с 2014 года20. Планируется, что проект будет реализован на примере 

микроавтобусов и вторым этапом пройдет электронное билетирование автобусов и 

троллейбусов. Участники интервью отмечали разное видение вопросов реализации 

мероприятий по внедрению электронного билетирования. Часть органов видит 

поэтапное внедрение в общественном муниципальном транспорте, а затем вторым 

этапом в микроавтобусах. Другие участники уверены, что внедрение электронного 

билетирования будет проходить одновременно в разных видах общественного 

транспорта. Несогласованность в реализации мер в стратегических документах 

отмечается не только в реализации этой меры политики. 

 

По результатам проведенных интервью со всеми представителями муниципальных и 

государственных органов, реализующих политику развития городской и пригородной 

транспортной инфраструктуры, можно отметить отсутствие скоординированных 

действий в ее реализации. Так, на вопрос о сроках организации на пригородных 

территориях 2 автостанций (восток-запад), участники интервью ссылаются друг на 

друга, отсутствует инициатива по реализации данной меры. Респонденты отметили, что 

для строительства 2 автостанций в черте города, которые позволили бы разгрузить центр 

города от пригородного транспорта, Мэрии необходимо проводить переговоры с 

Министерством транспорта и дорог КР, а также решить вопросы отвода земельного 

участка и провести переговоры с территориальными ОМСУ Чуйской области, где 

планируется строительство. Однако руководство УГТ отмечают, что им отказано в 

выделении земельных участков под автостанции, резонируя это отсутствием 

подходящих территорий. Реализация данного вопроса требует участия всех 

заитересованных сторон. Необходимо отметить, что государственные органы 

перекладывают друг на друга вопрос инициирования и координации работ, в результате 

строительство автостанций откладывается.  

 

Следует отметить, что Управлением транспорта и железных дорог МТД КР был 

разработан проект «Концепции автомобильного транспорта на 2018-2023гг.». В нем 

заложены пути развития автотранспортной системы, которые предполагают для г. 

Бишкек создание в Чуйской области двух больших конечных перехватывающих пункта 

для остановок пригородного транспорта и парковок автомобилей. Однако, документ 

попал на рассмотрение Правительства КР в период его смены в 2018 г. и остался без 

рассмотрения. 

 

По результатам исследования можно сделать вывод, что каждый орган реализует 

собственные мероприятия в рамках утвержденного бюджета. Отсутствует единая 

политика развития городского транспортного обеспечения, что подтверждает 

необходимость централизованной координации ведения политики транспортной 

инфраструктуры. 

                                            
19 Источник: https://ru.sputnik.kg/society/20181029/1041770488/bishkek-mehriya-marshrutki.html 
20 Источник: https://kloop.kg/blog/2018/09/18/meriya-bishkeka-poobeshhala-izbavit-tsentr-ot-marshrutok-i-vvesti-elektronnye-bilety-eto-

obeshhayut-s-2009-goda-tekst-s-primechaniyami-v-skobkah/ 

https://ru.sputnik.kg/society/20181029/1041770488/bishkek-mehriya-marshrutki.html
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ВЫВОДЫ  
 

• Подсчеты показателей численности постоянного и дневного населения 

показывают, что прогнозные данные Генерального плана не соответствуют 

текущей ситуации. Численность населения к 2025 г. будет значительно превышать 

пороговое значение в Генеральном плане. Количество постоянного населения 

имеет тенденцию быстрого роста, вместе с этим, учет численности населения 

характеризуется неэффективностью института регистрации.  
  

• Численность внутренней миграции остается недостаточно учтенной. По существу, 

доля межобластных перемещений вдвойне превышает значения статистического 

комитета, а для г. Бишкек значение превышает в пятикратном размере. Таким 

образом, примерное число ежегодно прибывающих в Бишкек людей из других 

областей составляет от 10 000 до 25 000 человек. В дополнение, число дневного 

населения г. Бишкек составляет до 35 000 человек в будние и 55 000 человек в 

выходные, не считая тех, кто прибывает на личном авто, через железнодорожные и 

др. пути въезда в столицу.  

 

• Наряду с этим, городская транспортная инфраструктура не отвечает современным 

требованиям и не справляется с возросшим транспортным потоком. Сложившаяся 

ситуации в отношении транспортной инфраструктуры идет в разрыв с 

Генеральным планом рассчитанным до 2025 г.  С одной стороны, это связано с 

резким увеличением численности населения, уровня автомобилизации и роста 

числа общего парка автомобилей. С другой стороны, с отсутствием единой 

скоординированной политики развития и неэффективностью планирования и 

управления городской транспортной инфраструктурой. 

РЕКОМЕНДАЦИИ 

 

• Мэрии г. Бишкек необходимо внести предложения в систему государственной 

статистики Кыргызской Республики в области сбора, анализа и распространения 

достоверных, полных и актуальных демографических данных, внедрение 

демографических прогнозов населения и использовать их результаты в процессе 

макроэкономического прогнозирования и разработки политик развития г. Бишкек. 

 

• Органам местного самоуправления г. Бишкек требуется проводить 

информационно-разъяснительную работу среди населения о необходимости и 

процедурах регистрации по месту жительства или по месту пребывания. 

 

• БишкекГлавАрхитектуре необходимо пересмотреть прогнозные показатели и 

задачи направленные на развитие городской транспортной инфраструктуры в 

Генеральном плане городского развития, для его актуализации.   

 

• Мэрии г. Бишкек требуется разработка комплексной стратегии развития 

общественного транспорта города Бишкек, направленного на сбалансированное и 

устойчивое развитие, с определением координирующего органа, всех 

ответственных лиц, четких сроков по ее реализации и индикаторов достижения 

целей документа.   
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• При разработке стратегических документов по развитию г. Бишкек и пригородов, 

необходимо отражать взаимосвязь регулирования/управления процессами 

транспортной инфраструктуры с прогнозированием изменений численности 

населения города, включая межобластную и маятниковую миграцию населения из 

близлежащих сел и пригородов, а также факторов, влияющих на эти изменения.  

 

• Реализация политик развития городской транспортной инфраструктуры требует 

скоординированных и согласованных действий Мэрии г. Бишкек, 

БишкекГлавАрхитектуры, Управления транспорта и железных дорог МТД КР, 

Городского управления транспорта, ГААВТ, Государственного предприятия 

«Кыргыз автобекети» и частных фирм перевозчиков, начиная с этапа 

планирования.  

 

• Мэрии г. Бишкек необходимо переориентировать транспортную политику в 

сторону формирования качественных параметров транспортного обеспечения 

города и внедрить новые критерии отбора частных фирм перевозчиков с 

детальными параметрами качества и количества, типу транспортных средств, 

расписанием движения, качества обслуживания и обеспечением рентабельности 

маршрутной сети. В результате небольшие фирмы перевозчики должны 

объединиться в более крупные организации, повысится качество и  

конкурентоспособность транспорного обеспечения.    
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ПРИЛОЖЕНИЕ1. Почасовая наполняемость транспорта на въездах и выездах в/из города Бишкек по 7 

исследуемым точкам 
1 ТОЧКА - ЗАПАДНЫЙ ВЪЕЗД В ГОРОД БИШКЕК (ПО УЛ. ФРУНЗЕ/УЛ. АЛЫКУЛОВА). Общее число зафиксированного общественного 

транспорта в наблюдаемый период по 1 точке составило 8 074 ед. Из них, объем въезжающих в город транспортных средств составил  3 

573 ед. (или 44,3%), и 4 499 ед. (или 55,7%) выезжающих из города.  

 
Таблица 5. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 1 точке по ул. Фрунзе/ул. Алыкулова при выезде из города в пятницу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 
Маршру

тка 12-

14 мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршру

тка 16-18 

мест. 

Маршрутн

ое такси 6 

мест. 

Такси 4 

мест. 

13:00-13:59 4 32   3 39 4  20 18    2   

14:00-14:59 17 39 3  9 50 5 1 11 16 1 1 1 1  3 

15:00-15:59 6 26 5 2 7 58 6 1 12 31 1 3 6 7   

16:00-16:59 3 11 1  5 59   23 57   5 20 1  

17:00-17:59 3 3   9 47   18 39   9 24   

18:00-18:59 5 4   5 65   25 64   17 35   

19:00-19:59 2 3 1  5 57 4 5 14 41 6 4 16 35   

20:00-21:00 1  1  3 30 6 1 11 38  1 11 35   

 Итого ед. транспорта: 172  484  455  228 

Итого 

пассажиров: 
410 1416 44 6 644 7290 150 32 2278 6384 48 45 1300 4134 6 15 

 Общее кол-во людей по 

заполняемости 
1876  8116  8755  5455 

            Общее число пассажиров за один день 24202 

 

Таблиица 6. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 1 точке по ул. Фрунзе/ул. Алыкулова при выезде из города в субботу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

07:00-07:59 29 49   2 8   3 7  3 1 
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08:00-08:59 20 50   15 43 2 1 2 7    

09:00-09:59 27 76 2  11 35 3  3 7  2  

10:00-10:59 19 39 1  5 45 5 2 5 23    

11:00-11:59 32 40  1 8 58 9 7 2 8    

14:00-14:59 36 33 1  10 54 4 4 7 12  1  

15:00-15:59 25 25   11 62 3 5 16 15    

16:00-16:59  2   7 44 4 1 13 45 14 17 1 

17:00-17:59  1   6 15 6  8 23 8 25  

18:00-18:59 6 9   6 34 5 2 7 30 5 26  

19:00-19:59 15 10   8 71 2 2 9 24 3 2  

20:00-21:00 11 3   8 31 4 3 14 23  3  

 Итого ед. транспорта: 562  671  313  111 

Итого 
пассажиров: 

2200 4044 16 3 1358 9000 282 108 1513 4704 600 2054 10 

 Общее кол-во людей по заполняемости: 6263  10748  6217  2664 

          Общее число пассажиров за один день 25892 

 

 

Таблица 7. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 1 точке по ул. Фрунзе/ул. Алыкулова при въезде в город в 

воскресенье 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 16-

18 мест. 

09:00-09:59 6 9 13 38 7 1 17 46   10 14 

10:00-10:59 1 3 7 41 15  14 60   5 6 

11:00-11:59 2 4 7 43 5  21 51   6 2 

12:00-12:59 2 9 23 69 13 2 27 80   7 9 

13:00-13:59  4 12 64 6 1 32 56  1 9 9 

15:00-15:59 2 4 13 47 2  33 54  1 3 3 

16:00-16:59 4 8 12 39 3  20 35   2 3 

17:00-17:59 5 8 10 46 5  19 36 1  6 4 
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18:00-18:59 2 5 12 48 9 1 16 53   3 4 

19:00-19:59  3 3 27 4  10 25   4 1 

Итого ед. 

транспорта: 
 81  648  708  110 

Итого 
пассажиров: 

240 684 1568 8316 414 20 3553 10416 6 10 1100 1430 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 924   10318  13985  2530 

     Общее число пассажиров за один день 27757 

Таблица 8. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 1 точке по ул. Фрунзе/ул. Алыкулова при въезде и выезде в город во вторник 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  
Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршру

тка 12-

14 мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Въезд 

07:00-07:59 25 56  13 7 13 3 11 28 39  8 55 114  10 

08:00-08:59 4 9 2 3 5 9 3 2 15 23 2 7 28 76 3 17 

09:00-09:59 5 23 1 2 4 23  3 16 35  1 19 54  5 

10:00-10:59 5 12 1 14 1 8 2 11 9 36  2 3 81   

11:00-11:59  5 25 3  1 9 2 5 20 2 2 4 64 5 1 

Выезд 

16:00-16:59 6 6 6 7  10 9 1 3 20 3  6 75 9  

17:00-17:59 5 22 8 5 2 11 4 1 10 37 4 1 21 59 1  

18:00-18:59 10 24  3 3 5  4 10 16  2 11 35  2 

19:00-19:59 12 21  9 2 8 1 3 6 9  4 19 65  5 

20:00-21:00 6 4  7 4 13 6 8 26 24 3 7 44 123 3 8 

  Итого ед. транспорта при въезде: 208  117  250  539 

  Итого ед. транспорта выезде: 161  95  185  486 

Итого пассажиров: 390 924 56 93 154 846 120 68 935 2226 60 70 2020 9282 78 75 

  Общее кол-во по заполняемости 
при выезде: 

1463  1188  3291  11455 

Итого пассажиров: 390 1260 116 105 238 972 102 116 1241 3213 24 100 2180 10114 48 165 

  Общее кол-во по заполняемости 

при въезде: 
1871  1428  4578  12507 
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Таблица 9. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 1 точке по ул. Фрунзе/ул. Алыкулова при въезде и выезде в город в среду 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  
Маршру

тка 12-

14 мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршру

тка 12-

14 мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Въезд 

07:00-07:59 1 4 35 1 1 2 25  10 36 3 1 7 69 1  

08:00-08:59 2 8 11  1 9 19 1 20 98 4 2 13 107 5 1 

09:00-09:59  9  10 4 22 1 12 4 42 1 3 1 21  4 

10:00-10:59 5 10  2 4 18  3 4 35   2 10   

11:00-11:59 2 12 1 2 2 11 1 1 14 57 1 4 6 67 2 7 

Выезд 

16:00-16:59 1 1 10 1   8  5 24 2   20   

17:00-17:59  1 16    15  2 12 4  1 44   

18:00-18:59 1 16 2 2 1 14 3 2 15 35   2 22 1 1 

19:00-19:59 3 7  3 3 11  1 5 46  3 3 52 1 3 

20:00-21:00 3 6 4  4 8 7  13 40  1 7 58   

  Итого ед. транспорта при въезде: 115  137  339  323 

  Итого ед. транспорта выезде: 77  77  207  215 

Итого пассажиров: 80 372 128 18 112 594 198 12 680 3297 36 20 260 5096 12 20 

  Общее кол-во по заполняемости 
при выезде: 

598  916  4033  5388 

Итого пассажиров: 100 516 188 45 168 1116 276 68 884 5628 54 50 580 7124 48 60 

  Общее кол-во по заполняемости 

при въезде: 
849  1628  6616  7812 

            Общее число пассажиров за один день при въезде 10935 

            Общее число пассажиров за один день при выезде 16905 

 

 

 

 

            Общее число пассажиров за один день при въезде 17397 

            Общее число пассажиров за один день при выезде 20384 
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2 ТОЧКА - СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ ВЪЕЗД (ПО УЛ. ДОРОЖНАЯ/БЧК, С. ПРИГОРОДНОЕ). В наблюдаемый период по 2 точке общее число 

зафиксированного общественного транспорта составило 1 630 ед. Среди них, доля въезжающих в город транспортных средств составила  

680 ед. (или 41,7%), и  950 ед. (или 58,3%) выезжающих из города. 

 
Таблица 10. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 2 точке в с.Пригородное, ул. Дорожная/БЧК при выезде из города 

в пятницу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 
Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршру

тка 16-

18 мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршру

тка 12-

14 мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрут

ка 12-14 

мест. 

Маршрут

ка 16-18 

мест. 

Маршрут

ное такси 

6 мест. 

Такси 4 

мест. 

13:00-13:59 2 2 2 8 3 2 1 11 9 2  8 3   8 

14:00-14:59 1   4 5 1 3 10 3 1 1 5 1 1 1  

15:00-15:59 2   3 4  2 12 8    5    

16:00-16:59   1 1 2  3 10 9 2 1   2   

17:00-17:59 1   1  1 5 12 3 1   9 4   

18:00-18:59   2  1 2 2 10 7 2   6 2   

19:00-19:59 1  2 2 2  3 16 6    7  3 1 

20:00-21:00     1  5 9 3    6 2  1 

 Итого ед. транспорта: 35  138  71  62 

Итого 

пассажиров: 
70 24 28 57 252 108 144 360 816 168 12 65 740 286 24 50 

 Общее кол-во по заполняемости: 179  864  1061  1100 

            Общее число пассажиров за один день 3204 

 
Таблица 11. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 2 точке в с.Пригородное, ул. Дорожная/БЧК при выезде из города в 

субботу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

07:00-07:59 9 1  1 1  1 7 2     

08:00-08:59 11 2 2 1 2 1 1 7 1  1   

09:00-09:59 12 2 1 1 3 1 1 4 1     

10:00-10:59 5 1   4 2 1 6  2    
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11:00-11:59 3  3 6 4  1 9 3 4    

14:00-14:59   1 1 4 1 3 14 8 2  1  

15:00-15:59 1   1 2 4 3 12 4 2  2  

16:00-16:59    1 4 2 2 17 4 3    

17:00-17:59     6 1 1 7 5 4  1  

18:00-18:59   1 1 5 4 1 7 6 2  2  

19:00-19:59 2   1 3 2 2 11 5 2  6 1 

20:00-21:00 1  1 1  3 9  9 4    

 Итого ед. транспорта: 74  186  74  13 

Итого 

пассажиров: 
440 72 36 45 532 378 156 404 816 525 6 240 26 

 Общее кол-во по заполняемости: 593  1470  1347  266 

          Общее число пассажиров за один день 3676 

 

 
Таблица 12. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 2 точке в с.Пригородное, ул. Дорожная/БЧК 

при въезде в город в воскресенье 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

09:00-09:59 3   4 3 4 4 17 7  4 

10:00-10:59    1 4 3 5 11 4 2 5 

11:00-11:59 4 1   3 1 2 7 3  2 

12:00-12:59 4 2 1 2 3 1 1 9 2  1 

13:00-13:59 3 2 0 1 3 2 1 6 2 2  

15:00-15:59 5 1 2 3 3   5    

16:00-16:59 7 1 1  1   6 1   

17:00-17:59 2    3 2 1 5 4   

18:00-18:59 1  2 5 3 3 1 7 5 1  

19:00-19:59 1  4 1 3 2 1 8 1 1  

20:00-21:00  1   1   6    
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 Итого ед. транспорта: 65  151  35 12 

Итого пассажиров: 300 96 40 51 420 324 96 348 493 126 240 

 Общее кол-во по заполняемости: 487  1188  619 240 

        Общее число пассажиров за один день 2534 

 
Таблица 13. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 2 точке в с.Пригородное, ул. Дорожная/БЧК при въезде и выезде в/из 

города во вторник 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

Въезд 

07:00-07:59 1  1  2 1 8 38 4 3 13 3  

08:00-08:59     2 1 6 16 1 2 16 5  

09:00-09:59      2 3 21 2 2 11 7  

10:00-10:59     2 4 3 6 5 3 3 4  

11:00-11:59  1  1 4 1  6 3 3 2 2  

Выезд 

16:00-16:59     4 4 4 13 1 5 4 1  

17:00-17:59     1 2 8 11 1 1 8 6  

18:00-18:59     1  3 8 2 3 10 7 1 

19:00-19:59     4 1 6 2 7 6 4 1  

20:00-21:00      1 5 5 3 2 2 3  

  Итого ед. транспорта при въезде: 4  126  28  66 

  Итого ед. транспорта выезде: 0  83  31  47 

Итого пассажиров: 0 0 0 0 140 144 156 156 238 357 560 468 5 

  Общее кол-во по заполняемости при 

выезде: 
0  596  595  1033 

Итого пассажиров: 10 12 4 3 140 162 120 348 255 273 900 546 0 

  Общее кол-во по заполняемости при 

въезде: 
29  770  528  1446 

          Общее число пассажиров за один день при въезде 2224 

          Общее число пассажиров за один день при выезде 2773 
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Таблица 14. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 2 точке в с.Пригородное, ул. Дорожная/БЧК при въезде и 

выезде в/из города в среду 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Въезд 

07:00-07:59    2 1 5 25 1 2 10 9 

08:00-08:59    1  5 16 1 5 14 9 

09:00-09:59    1  2 11 8 6 9  

10:00-10:59    3 3 3 4 4 2 5 1 

11:00-11:59 1 2 1 2 1 1 5 8 1 3  

Выезд 

16:00-16:59 1 1  1 1 3 3 5 3 2 1 

17:00-17:59    2 1 3 9 3 2 6 3 

18:00-18:59     3 9 12 1 2 7 6 

19:00-19:59     3 1 6 2 3 8 6 

20:00-21:00    2 1 4 3 1 2 2 2 

  Итого ед. транспорта при 

въезде: 
4    91  38  60 

  Итого ед. транспорта 

выезде: 
2  67  24  43 

 Итого пассажиров: 10 12 0 70 162 120 132 204 252 500 468 

  Общее кол-во по 

заполняемости при выезде: 
22  484  456  968 

 Итого пассажиров: 10 24 3 126 90 96 244 374 336 820 494 

  Общее кол-во по 
заполняемости при въезде: 

37  556  710  1314 

       Общее число пассажиров за один день при въезде 1930 

       Общее число пассажиров за один день при выезде 2617 
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3 ТОЧКА - СЕВЕРО-ВОСТОЧНЫЙ ВЪЕЗД (ОСТ. ОБЪЕЗДНАЯ, УЛ. АЛМА-АТИНСКАЯ). В исследуемый период по 3 точке общее число 

отмечено 1 856 ед. общественного транспорта. Из них 907 (или 48,9%) транспортных средств въехали в город, 949 (или 51,1%) выехали из 

города. 

 
Таблица 15. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 3 точке Северо-Восточный въезд, ост. Объездная, 

ул. Алма-Атинская при выезде из города в пятницу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

13:00-13:59 3  6 3  2 2 2 3 7 6 

14:00-14:59 12 7 8 5   1   12 21 

15:00-15:59 11 7 2 5 1 1    12 26 

18:00-18:59 4 4 3 6  2 1 4 2   

19:00-19:59 4 7 4 5  2 3 1  2 4 

20:00-21:00 4 1 5 1  2 1 1 1 4 5 

Итого ед. 

транспорта: 
 64   54  17    113 

Итого пассажиров: 380 312 392 450 6 153 168 160 156 222 310 

Общее кол-во по 
заполняемости: 

 692   848  321    848 

        Общее число пассажиров за один день 2709 

 
Таблица 16. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 3 точке Северо-Восточный въезд, ост. 

Объездная, ул. Алма-Атинская при выезде из города в субботу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

07:00-07:59 6 3 5 3 1 2 2   6 

08:00-08:59 10 5 7 6 2 1 2 1 2 10 

09:00-09:59 6 4 6 5 2 2   2 6 

10:00-10:59 17 10 4 6 1   4 3 12 

11:00-11:59 12 4 1 5 1    2 5 

14:00-14:59          1 
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16:00-16:59 4 6 1 3    4 5 3 

17:00-17:59 11 9 1 1      3 

18:00-18:59 8 10 1 1 1 1   1 1 

19:00-19:59 3 2 5  1 3   3 1 

20:00-21:00 7 6 1 3   1  1 6 

Итого ед. 

транспорта: 
 143  65  18    87 

Итого пассажиров: 840 708 448 594 153 189 100 234 114 270 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 1548  1042  342    718 

       Общее число пассажиров за один день 3650 

 
Таблица 17. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 3 точке Северо-Восточный въезд, 

ост. Объездная, ул. Алма-Атинская при въезде в город в воскресенье 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

09:00-09:59 8 9 11 9 1  5 3 3 24 

10:00-10:59 4 1 12 8  1 4  3 12 

11:00-11:59 2 11 9 5   2   8 

12:00-12:59 12 12 2 3  1   1 1 

13:00-13:59 17 9 7 5     12 6 

15:00-15:59 1 3 1 2     6 4 

16:00-16:59 16 7 1 2 1 1 1 2 2 2 

17:00-17:59 9 16 1 6  3  2 2 5 

18:00-18:59 3 2 1 4 1 4 1 0 4 3 

19:00-19:59  1  2 2  5 3 1 8 

20:00-21:00 5 8 2 1   1 1 3 5 

Итого ед. 

транспорта: 
 156  94  15    145 

Итого пассажиров: 770 948 658 846 85 210 380 286 222 390 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 1718  1504  295    1278 

       Общее число пассажиров за один день 4795 
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Таблица 18. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 3 точке Северо-Восточный въезд, ост. Объездная, ул. Алма-

Атинская при въезде и выезде в/из города во вторник 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Въезд 

07:00-07:59 5  6 2 3 1  1 6 17 2 12 

08:00-08:59 1  5 2 5 4   5 15 3 12 

09:00-09:59 3 2 5 3 3 4  1 2 10 2 9 

10:00-10:59 5 7 3 3 3 3 1  5 1 1 6 

11:00-11:59 5 9 2 7 2 4   1  1 9 

Выезд 

16:00-16:59 7 6 6 4  3   1  3 3 

17:00-17:59 2 5 5 2 1 1    1 3 4 

18:00-18:59 4 4 4 3     4 3 6 3 

19:00-19:59 2 4 4 2 1 3  2 3 11 8 10 

20:00-21:00  1 1 2 3 4   5 5 5 10 

Итого ед. транспорта при 

въезде: 
 37  38    35    119 

Итого ед. транспорта при 

выезде: 
 35  33    18    88 

Итого пассажиров: 150 240 280 234 85 231 0 10 260 520 150 150 

Общее кол-во по 

заполняемости при 
выезде: 

 390  514    326    1080 

Итого пассажиров: 190 216 294 306 272 336 6 10 380 1118 54 240 

Общее кол-во по 

заполняемости при въезде: 
 406  600    624    1792 

         Общее число пассажиров за один день при въезде 2310 

         Общее число пассажиров за один день при выезде 3422 
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Таблица 19. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 3 точке Северо-Восточный въезд, ост. 

Объездная, ул. Алма-Атинская при въезде и выезде в/из города в среду 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Въезд 

07:00-07:59 1 3 5 7 2 6 8 12 6 19 

08:00-08:59 2 0 1 5 3  11 10 6 18 

09:00-09:59 2 1 13 4 4 4 5 6 5 9 

10:00-10:59 3  5 12 4 1 1 3 4 5 

11:00-11:59 3 4 15 11 4    1 14 

Выезд 

16:00-16:59 1 1 3 5 3 3 3 6 1 13 

17:00-17:59  2 6 5 2 1 5 8 1 16 

18:00-18:59  1 1 7 3 1 3 3 8 4 

19:00-19:59  1 4 4 3 4 7 11 6 6 

20:00-21:00 3 1 7 5 2 3 3 9 5 3 

Итого ед. транспорта при 
въезде: 

 19  78  28    143 

Итого ед. транспорта при 

выезде: 
 10  47  25    121 

Итого пассажиров: 40 72 294 468 221 252 420 962 126 210 

Общее кол-во по 

заполняемости при выезде: 
 112  762  473    1718 

Итого пассажиров: 110 96 546 702 289 231 500 806 132 325 

Общее кол-во по 
заполняемости при въезде: 

 206  1248  520    1763 

       Общее число пассажиров за один день при въезде 3065 

       Общее число пассажиров за один день при выезде 3737 
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4 ТОЧКА - ВОСТОЧНЫЙ ВЪЕЗД (ПО ПР. ЖИБЕК-ЖОЛУ/УЛ. ЛЕРМОНТОВА). В исследуемый период по 4 точке общее число отмечено 1 

941 ед. общественного транспорта. Из них 743 (или 38,3%) транспортных средств въехали в город, 1198 (или 61,7%) выехали из города. 

 
Таблица 20. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 4 

точке Восточный въезд по пр. Жибек-Жолу/ул. Лермонтова при выезде из города в пятницу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

13:00-13:59 9 30 7 13 1 6 4 0 

14:00-14:59  32 2 12 1 13  6 

15:00-15:59 2 33 1 32 1 11 1 6 

16:00-16:59 1 27  26  8  3 

17:00-17:59 2 23 1 23 1 8 1 2 

18:00-18:59  24  16  8  9 

19:00-19:59 2 16 1 20  6  1 

20:00-21:00 1 10 1 6  4  3 

Итого ед. 

транспорта: 
 212  161  68  36 

Итого 
пассажиров: 

170 2340 182 2664 68 1344 120 780 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 2510  2846  1412  900 

     Общее число пассажиров за один день 7668 

 
Таблица 21. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 4 точке Восточный въезд по пр. Жибек-Жолу/ул. Лермонтова 

при выезде из города в субботу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

07:00-07:59  5 1 2 14 2 21   3 25  

08:00-08:59 2 11  1 11 3 18   5 26  

09:00-09:59  10   1 1 7    14  

10:00-10:59  3   5  4    1  

11:00-11:59  2   2  4    1 1 
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14:00-14:59 2 17   22  16    3  

15:00-15:59 1 7  6 2 7 8 1 1 2 2  

16:00-16:59  7  1 15  15    6  

17:00-17:59  4   16 3 18   1 3  

18:00-18:59  2  1 6 2 4    4  

19:00-19:59  6   10  6   1 3  

 Итого ед. транспорта: 80  115    141   101 

Итого 

пассажиров: 
50 888 3 154 1872 306 2541 6 5 240 2288 5 

 Общее кол-во по 

заполняемости: 
941  2026    2858   2533 

        Общее число пассажиров 

за один день 
8358 

 

 

 
Таблица 22. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 4 точке Восточный 

въезд по пр. Жибек-Жолу/ул. Лермонтова при въезде в город в субботу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

09:00-09:59 1 20  23 1 17 1 1  

10:00-10:59  10  13 1 12   2 

11:00-11:59 1 14  7 2 6   3 

12:00-12:59  7 1 8 1 7   2 

13:00-13:59  7  5  9   2 

15:00-15:59  5  7 1 14   7 

16:00-16:59 1 9 1 10 1 15   6 

17:00-17:59  9  5 1 25   5 

18:00-18:59  8  11 1 16 1 1 15 

20:00-21:00    1 1 1   6 

Итого ед. 

транспорта: 
 92  92   134  50 

Итого 
пассажиров: 

30 1068 28 1620 170 2562 12 40 1248 
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Общее кол-во по 

заполняемости: 
 1098  1648   2744  1288 

      Общее число пассажиров за один день 6778 

 
Таблица 23. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 4 точке Восточный въезд по пр. 

Жибек-Жолу/ул. Лермонтова при въезде и выезде в/из города во вторник 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Въезд 

07:00-07:59 2 23  7 1 12   3 

08:00-08:59 3 17 2 13 2 15   3 

09:00-09:59  9 1 19 1 14   2 

10:00-10:59 1 7 1 8 1 22   1 

11:00-11:59  17  10  11   1 

Выезд 

16:00-16:59 1 9 1 9  9    

17:00-17:59  14  8  15   1 

18:00-18:59 1 9 1 5 2 4 1  4 

19:00-19:59  4 1 4  11  1 5 

20:00-21:00  3  5  4 1   

Итого ед. транспорта при 

въезде: 
 79  61   79  10 

Итого ед. транспорта при 

выезде: 
 41  34   47  11 

Итого пассажиров: 20 468 42 558 34 903 12 20 260 

Общее кол-во по 
заполняемости при выезде: 

 488  600   949  280 

Итого пассажиров: 60 876 56 1026 85 1554 0 0 260 

Общее кол-во по 

заполняемости при въезде: 
 936  1082   1639  260 

      Общее число пассажиров за один день при въезде 2317 

      Общее число пассажиров за один день при выезде 3917 
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Таблица 24. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 4 точке Восточный 

въезд по пр. Жибек-Жолу/ул. Лермонтова при въезде и выезде в/из города в среду 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Въезд 

07:00-07:59 3 2  3 1 14  4 

08:00-08:59 1 7  7  23  3 

09:00-09:59 1 8  9 1 16  1 

10:00-10:59 2 4 2 10 2 13  1 

11:00-11:59 1   2  7   

Выезд 

16:00-16:59 1 9 1 6  12   

17:00-17:59 1 4 1 11 1 19  4 

18:00-18:59  3 1 2 1 15  4 

19:00-19:59  12  7  14 1 4 

20:00-21:00  6  4  4   

Итого ед. транспорта при 

въезде: 
 29  33  77  9 

Итого ед. транспорта при 
выезде: 

 36  33  66  13 

Итого пассажиров: 20 408 42 540 34 1344 20 312 

Общее кол-во по 

заполняемости при выезде: 
 428  582  1378  332 

Итого пассажиров: 80 252 28 558 68 1533 0 234 

Общее кол-во по 

заполняемости при въезде: 
 332  586  1601  234 

     Общее число пассажиров за один день при въезде 2720 

     Общее число пассажиров за один день при выезде 2753 
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5 ТОЧКА - ЮГО-ВОСТОЧНЫЙ ВЪЕЗД (ПО УЛ. ТОКОМБАЕВА/7 АПРЕЛЯ, С. КОК-ДЖАР). В исследуемый период по 5 точке общее 

число отмечено 1 738 ед. общественного транспорта. Из них 738 (или 42,5%) транспортных средств въехали в город, 1 000 (или 57,5%) 

выехали из города. 

 
Таблица 25. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 5 

точке Юго-Восточный въезд по ул. Токомбаева/7 апреля, с. Кок-Джар при выезде из города в пятницу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

13:00-13:59 2 17 2 8 1 1  3 

14:00-14:59  8  6 3 10 3 8 

15:00-15:59  11  6 1 9 7 1 

16:00-16:59 1 13  11 2 9 2 2 

17:00-17:59  9  6  7 5 9 

18:00-18:59  7  8 1 6 1 10 

19:00-19:59  6  12 1 7 6 3 

20:00-21:00  11  7 2 5 4 1 

Итого ед. 

транспорта: 
 85  66  65  65 

Итого 
пассажиров: 

30 984 28 1152 187 1134 560 962 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 1014  1180  1321  1522 

     Общее число пассажиров за один день 5037 

 
Таблица 26. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 5 точке Юго-

Восточный въезд по ул. Токомбаева/7 апреля, с. Кок-Джар при выезде из города в субботу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

07:00-07:59  1  1    1 1 

08:00-08:59  13  9  8  1 5 

09:00-09:59  18  15  3  2 5 

10:00-10:59 1 14  13 2 7 1  3 
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11:00-11:59  11 1 9 1 5  1 3 

14:00-14:59  7  9 4 3  3 1 

15:00-15:59 1 13 1 7 1 3 1 2 1 

16:00-16:59 1 8 4 8 1 6 2   

17:00-17:59 1 17 1 7 2 2   1 

18:00-18:59 1 9 1 10  3  3 2 

19:00-19:59 1 9  5  5  2 8 

20:00-21:00  12  11  5  1 3 

Итого ед. 

транспорта: 
 138  112   65  49 

Итого пассажиров: 60 1584 112 1872 187 1050 20 320 858 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 1644  1984   1257  1178 

     Общее число пассажиров за один день 6063 

 

 

 
Таблица 27. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 5 

точке Юго-Восточный въезд по ул. Токомбаева/7 апреля, с. Кок-Джар при въезде в город в воскресенье 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

09:00-09:59  18  11 1 2 1 1 

10:00-10:59  20 1 7  5 1  

11:00-11:59  21 2 3 2 3 1 3 

12:00-12:59  18  5 1 6 1  

13:00-13:59 1 10 3 10 1 3   

15:00-15:59  14  7  6   

16:00-16:59 1 8 1 12  3   

17:00-17:59  7  7  5 1 3 

18:00-18:59  6  8 2 7 1 3 

19:00-19:59  6  9  6  4 
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20:00-21:00  13  2    2 

Итого ед. 

транспорта: 
 154  101  57  22 

Итого 
пассажиров: 

30 1812 140 1638 136 1029 120 416 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 1842  1778  1165  536 

     Общее число пассажиров за один день 5321 

 
Таблица 28. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 5 точке Юго-

Восточный въезд по ул. Токомбаева/7 апреля, с. Кок-Джар при въезде и выезде в/из города во вторник 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Въезд 07:00-07:59  8  12  11 1 7 

 08:00-08:59 2 16 1 12  9  10 

 09:00-09:59 1 27  7 3 7 1 5 

 10:00-10:59  23  11  4 1 5 

 11:00-11:59  22 2 13  2 2 3 

Выезд 16:00-16:59  20 1 7  5 4 3 

 17:00-17:59  16  11  6 1 1 

 18:00-18:59  14  5 1 7  11 

 19:00-19:59  13 1 7  11 2 6 

 20:00-21:00  15  7  2 2 2 

Итого ед. транспорта при 

въезде: 
 99  58  36  35 

Итого ед. транспорта при 

выезде: 
 78  39  32  32 

Итого пассажиров: 0 936 28 666 17 651 180 598 

Общее кол-во по заполняемости 

при выезде: 
 936  694  668  778 

Итого пассажиров: 30 1152 42 990 51 693 100 780 

Общее кол-во по заполняемости 
при въезде: 

 1182  1032  744  880 

     Общее число пассажиров за один день при въезде 3076 

     Общее число пассажиров за один день при выезде 3838 
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Таблица 29. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 5 

точке Юго-Восточный въезд по ул. Токомбаева/7 апреля, с. Кок-Джар при въезде и выезде в/из города в среду 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Въезд 

07:00-07:59 5 1 11 1 8 2 10 

08:00-08:59 9  11  9 1 9 

09:00-09:59 22 1 15 3 5  4 

10:00-10:59 20 1 14 2 3 2 2 

11:00-11:59 16  9  4 3 1 

Выезд 

16:00-16:59 8  14  4 1 2 

17:00-17:59 13  10 1 4 2 7 

18:00-18:59 11  15 2 2 2 8 

19:00-19:59 10  7 1 7  10 

20:00-21:00 10  8  4 1 3 

Итого ед. транспорта при 

въезде: 
72  63  35  34 

Итого ед. транспорта при 
выезде: 

52  54  25  36 

Итого пассажиров: 624 0 972 68 441 120 780 

Общее кол-во по заполняемости 

при выезде: 
624  972  509  900 

Итого пассажиров: 864 42 1080 102 609 160 676 

Общее кол-во по заполняемости 

при въезде: 
864  1122  711  836 

    Общее число пассажиров за один день при въезде 3005 

    Общее число пассажиров за один день при выезде 3533 
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6 ТОЧКА - ЮЖНЫЙ ВЪЕЗД (ОСТ. КАРЬЕРНАЯ, УЛ. КОЖОБЕРГЕНОВА С. ЧОН-АРЫК).  Всего 548 ед. общественного транспорта было 

зафиксировано в исследуемый период на 6 точке. Среди них 204 (или 37,2%) транспортных средств въехали в город, 344 (или 62,8%) 

выехали из города. 

 
Таблица 30. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 6 точке Южный въезд ост. Карьерная, ул. Кожобергенова с. Чон-

Арык при выезде из города в пятницу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

13:00-13:59  2    2 2 1 1 1 5   

14:00-14:59 1 1 1 2 1  1 4      

15:00-15:59  1        2 4  3 

16:00-16:59  1  1     1 3 6 1  

17:00-17:59          6 4   

18:00-18:59  2        4 7   

19:00-19:59  1        4 4 1 2 

20:00-21:00  1        1 3  2 

Итого ед. 

транспорта: 
 10    7   10    63 

Итого 
пассажиров: 

4 27 14 54 6 8 51 105 10 420 858 12 35 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 31    82   166    1325 

          Общее число пассажиров за один день 1604 

 
Таблица 31. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 6 точке Южный въезд ост. 

Карьерная, ул. Кожобергенова с. Чон-Арык при выезде из города в субботу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

07:00-07:59     1   3 4  

08:00-08:59     2 8 1 2 2  

09:00-09:59   1 1 4 1 4    

10:00-10:59   1   1 4  2  
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11:00-11:59 1 1  1 3   2 3  

14:00-14:59   1 2 3 2 5  1  

15:00-15:59 1    2   4 2  

16:00-16:59 1     1 3 6 1  

17:00-17:59    1 2 1 1 4   

18:00-18:59 2 1 1  1  1 3 2  

19:00-19:59   2 1 1   5 1 1 

20:00-21:00   1   1  6 2  

 Итого ед. транспорта: 14  25  34   56 

Итого 
пассажиров: 

50 24 21 84 342 255 399 700 520 5 

 Общее кол-во по 

заполняемости: 
95  426  654   1225 

       Общее число пассажиров за один день 2400 

 

 

 
Таблица 32. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 6 точке 

Южный въезд ост. Карьерная, ул. Кожобергенова с. Чон-Арык при въезде в город в воскресенье 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

09:00-09:59  1   1 1 4  

10:00-10:59     1  4 4 

11:00-11:59       7 2 

12:00-12:59   1  5 3 1  

13:00-13:59     2 2 1  

15:00-15:59 1 1  1 2 1 2 1 

16:00-16:59  1 1    2  

17:00-17:59      1 5  

18:00-18:59      2 5 1 

19:00-19:59     1 1 5  
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20:00-21:00   1 1  1 3  

Итого ед. 

транспорта: 
 4  5  24  47 

Итого 
пассажиров: 

10 36 42 36 204 252 780 208 

Общее кол-во по 

заполняемости: 
 46  78  456  988 

     Общее число пассажиров за один день 1568 

 
Таблица 33. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 6 точке Южный въезд ост. 

Карьерная, ул. Кожобергенова с. Чон-Арык при въезде и выезде в/из города во вторник 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Въезд 07:00-07:59        11 2 

 08:00-08:59  1    1  10 3 

 09:00-09:59  1  2 1 1  9 1 

 10:00-10:59  2 2 4   1 6  

 11:00-11:59   6 2   1   

Выезд 16:00-16:59   1 1  1  6 1 

 17:00-17:59 1 1      7 2 

 18:00-18:59  1      8 3 

 19:00-19:59  2  1    3 8 

 20:00-21:00       1 3 3 

Итого ед. транспорта при 

въезде: 
 4   17  4  42 

Итого ед. транспорта при 

выезде: 
 5   3  2  44 

Итого пассажиров: 10 12 14 36 0 17 21 540 442 

Общее кол-во по 

заполняемости при выезде: 
 22  50   38  982 

Итого пассажиров: 0 12 112 144 4 34 42 720 156 

Общее кол-во по 
заполняемости при въезде: 

 12  256   76  876 

      Общее число пассажиров за один день при въезде 1092 

      Общее число пассажиров за один день при выезде 1220 
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Таблица 34. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 6 точке 

Южный въезд ост. Карьерная, ул. Кожобергенова с. Чон-Арык при въезде и выезде в/из города в субботу 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

Въезд 

07:00-07:59 1  1   6 7  

08:00-08:59      8 4  

09:00-09:59      9 3  

10:00-10:59  1 4 2 1 8 1  

Выезд 

16:00-16:59  2    6 5  

17:00-17:59 2     4 6  

18:00-18:59 1     7 4 2 

19:00-19:59 2    1 10 2 2 

20:00-21:00  1    5 4  

Итого ед. транспорта при 

въезде: 
1  6  3   46 

Итого ед. транспорта при 

выезде: 
5  3  1   57 

Итого пассажиров: 15 42 0 0 21 640 546 20 

Общее кол-во по 
заполняемости при выезде: 

15  42  21   1206 

Итого пассажиров: 3 14 90 34 21 620 390 0 

Общее кол-во по 

заполняемости при въезде: 
3  104  55   1010 

     Общее число пассажиров за один день при въезде 1284 

     Общее число пассажиров за один день при выезде 1172 
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7 ТОЧКА - ЮГО-ЗАПАДНЫЙ ВЪЕЗД (ОСТ. ЧАМГАРЧАК УЛ. МУРОМСКАЯ, С. СЕЛЕКЦИОННОЕ). Всего 1741 ед. общественного 

транспорта было зафиксировано в исследуемый период на 7 точке. Среди них 697 (или 40%) транспортных средств въехали в город, 1044 

(или 60%) выехали из города. 

 
Таблица 35. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 7 точка - Юго-Западный въезд ост. Чамгарчак ул. 

Муромская, с. Селекционное при выезде из города в пятницу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

13:00-13:59 1 2  10 2 2  2 6 4   

14:00-14:59 1 6   1 2 2 5 6 2   

15:00-15:59 2 4 1 4 2 3  4 3 4   

16:00-16:59 1 3  9 2 7 8 21 12 4 2 2 

18:00-18:59 1 9   1 2  9 5 6 2 4 

19:00-19:59   1 9  1 8 15 3 8 3 4 

20:00-21:00 1  1 6 5 2 7 27 5 9 2 2 

 Итого ед. транспорта: 72    140  77  21 

Итого пассажиров: 70 288 12 114 182 342 150 332 680 777 180 312 

 Общее кол-во по заполняемости: 484    1006  1457  492 

         Общее число пассажиров за один день 3439 

 
Таблица 36. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 7 точка - Юго-Западный въезд ост. Чамгарчак ул. 

Муромская, с. Селекционное при выезде из города в субботу 

 1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Такси 4 

мест. 

07:00-07:59 9 10 2    2      

08:00-08:59 7 7 1  1    1    

09:00-09:59 4 3 2 1    1     

10:00-10:59 1   3 1 2 2 4  11 1 3 

11:00-11:59 2 4 3 1 3  1      
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14:00-14:59 2 2 5 2 5 4 6 7 2    

15:00-15:59  2 1 1 3 4 11 4 3    

16:00-16:59  1 5 2 3 1 4 3 4    

17:00-17:59 1 3 5 8 3 2 7  1    

18:00-18:59 3 1 4 2  3 10 5 3    

19:00-19:59  3 10 2 3 1 9 6 3    

20:00-21:00  5 4   6 10 4 6 1 1  

 Итого ед. транспорта: 112    129  57   17 

Итого пассажиров: 290 492 126 308 396 138 248 578 483 240 52 15 

 Общее кол-во по 

заполняемости: 
908    1090  1061   307 

         Общее число пассажиров за один день 3366 

 

 

 
Таблица 37. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 7 точка - Юго-Западный въезд ост. 

Чамгарчак ул. Муромская, с. Селекционное при въезде в город в воскресенье 

 1 балл 2 балл 3 балл 

 Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 4 

мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

09:00-09:59  6  4 4 6  6 5 3 

10:00-10:59 4 2  2 1 1 2 8   

11:00-11:59 3 6 1 8 2 1 1 6 1 2 

12:00-12:59 8 8 1 10 2   4   

13:00-13:59 5 5  3 3   4 1 1 

15:00-15:59 2 6  2 2 1  4 1  

16:00-16:59 6 2  6 2 1 1 2   

17:00-17:59 3 2 1 5 2 4 1 7  1 

18:00-18:59 3 1 1 2 3 1 4 4 2 4 

19:00-19:59 3 3 2 6 1   9 1 2 

20:00-21:00 4 5 1 5 1 1 1 5  3 
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 Итого ед. транспорта: 147    108  27 

Итого пассажиров: 410 552 28 159 322 288 60 236 187 336 

 Общее кол-во по заполняемости: 1149    906  523 

       Общее число пассажиров за один день 3101 

 
Таблица 38. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 7 точка - Юго-Западный въезд ост. Чамгарчак ул. Муромская, с. 

Селекционное при въезде и выезде в/из города во вторник 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Въезд 

07:00-07:59    3 1 2 17 34 4 5 11 2 

08:00-08:59  1 1 4  2 8 24 5 6 4 3 

09:00-09:59  2  3 1 1 2 1 7 3 2 5 

10:00-10:59 1 1 1  4 5  1 4 3   

11:00-11:59 3    5 2  3 3    

Выезд 

16:00-16:59 1 1  1  1 1 6 2 4 2 1 

17:00-17:59  1  2    10 8 1 4 4 

18:00-18:59  1  3 4 1 3 9 7 3 3 2 

19:00-19:59 1   4 1 1 4 14 3 6 5 2 

20:00-21:00    1 1 1 6 20 6 5 3 6 

Итого ед. транспорта при въезде:    20    113  40  27 

Итого ед. транспорта при выезде:    16    83  45  32 

Итого пассажиров: 20 36 0 33 84 72 84 236 442 399 340 390 

Общее кол-во по заполняемости 

при выезде: 
   89    476  841  730 

Итого пассажиров: 40 48 8 30 154 216 162 252 391 357 340 260 

Общее кол-во по заполняемости 
при въезде: 

   126    784  748  600 

        Общее число пассажиров за один день при въезде 2136 

        Общее число пассажиров за один день при выезде 2258 
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Таблица 39. Распределение пассажиропотока по видам транспорта, наполняемости и интенсивности в часовом отрезке по 7 точка - Юго-Западный въезд ост. Чамгарчак ул. Муромская, с. 

Селекционное при въезде и выезде в/из города в среду 

  1 балл 2 балл 3 балл 4 балл 

  Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутное 

такси 6 мест. 

Такси 

4 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Маршрутка 

12-14 мест. 

Маршрутка 

16-18 мест. 

Въезд 

07:00-07:59  1  2 2 3 1 24 9 6 5  

08:00-08:59    3 4 1 3 14 14 7   

09:00-09:59  4  13 1 1 2 11 8 5 1  

10:00-10:59  3 1 3 5 5  8 9 4   

11:00-11:59  1  7 3 4 1 7 5 1   

Выезд 

16:00-16:59  1  5 2 1 2 11 6 5  4 

17:00-17:59    2 4 5 8 18 8 5 1 2 

18:00-18:59   1 2 1  6 27 14 7 2 5 

19:00-19:59   1 7   3 31 9 5 10 7 

20:00-21:00 1 1  3 1 2 1 10 5 1 1  

Итого ед. транспорта при въезде:    38    100  68  6 

Итого ед. транспорта при выезде:    24    133  65  32 

Итого пассажиров: 10 24 8 57 112 144 120 388 714 483 280 468 

Общее кол-во по заполняемости 

при выезде: 
   99    764  1197  748 

Итого пассажиров: 0 108 4 84 210 252 42 256 765 483 120 0 

Общее кол-во по заполняемости 

при въезде: 
   196    760  1248  120 

        Общее число пассажиров за один день при въезде 2808 

        Общее число пассажиров за один день при выезде 2324 

 

 
 


